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Vsilni¢nim provozu se musime neustale rozhodo-
vat: Je vzdalenost k vozidlu pfede mnou v pofad-
ku, nebo musim dodrzovat vétsi mezeru? Mdzu
cyklistu predjet je$té pred odbocenim, nebo radgji
zlistanu za nim? Musim pockat na kfizovatce,
nebo ji mohu predijet dfive nezZ ostatni?

Rozhodnuti zavisi na mnoha okolnostech. Nebot
jako fidi¢ mate urcité védomosti, schopnosti

a zkudenosti. Ale roli hraji také vase kondice

a duSevni rozpolozeni: Jste vyrovnani a klidni,
nebo hekticti a napjati? Na rozhodovani se podili
rovnéz vase vozidlo: jeho rozméry, vykon motoru,
nebo zda veze téZky naklad nebo je prazdné. Toto
vSe mize ovlivnit vase rozhodnuti. Rovnéz musite
zohlednit cestu a ¢as: Je jasny den nebo tmava

Ridici

% Cesta/cCas

noc, je vozovka sucha nebo mokra? A nesmime
opomenout ani zvlastni vlivy jako napf. chovani
ostatnich, ¢asovou tisefi nebo rozptyleni pozor-
nosti.

V ptipadé spole¢ného plisobeni téchto vlivil se
mluvi o systému silni¢ni dopravy. Kazdy prvek
tohoto systému miZze vyrazné ovlivnit vase roz-
hodnuti. Vétsinou plisobi najednou vice faktord.
TakZe se mize stat, Ze se tentyz fidi¢ v podobnych
situacich zachova odlisnym zplsobem.

090 0
Fafa

Zvlastni vlivy



Vzdalenost | 2.180

2.457

Data za rok 2017

Odbocovani,

otaceni, couvani, | 3164

zajizdéni a najeti

659

Prednost v jizdé,
prednost

1.735

Rychlost | 616

V obci

816
. Mimo obec

Zdroj: Spolkovy statisticky tfad
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Nehody jsou vétSinou nasledkem chybného odha-
du nebo chybného chovani. Statistika dopravnich
nehod, ktera se zaklada na vySetfovani nehod po-

s poskozenim zdravi se stejné jako nehod autobust
predstavuje mald vzdalenost. Druhou nej¢astéjsi
pfic¢inou je chyba pfi odbo¢ovani, otaceni, couvani,
zajizdéni a najizdéni. Druhym ucastnikem nehody
jsou vétSinou osobni automobily. Ale spoluti¢astni-
ky nehod nakladnich automobil(l a autobustl jsou

Vzdalenost

Odbocovani,

otaceni, couvani,
zajizdéni a najeti
Nespravné chovani

viiéi chodclim

Prednost v jizdé, prednost
Rychlost

Predjizdéni

2000 3000 4000 5000

Casto rovnéz cyklisté a chodci.

Jako profesionalové mate velké zkuSenosti. Vite,
Ze silni¢ni doprava funguje tim lépe, ¢im vice jed-
notlivych uéastniki silni¢niho provozu jede spo-
le¢nym smérem misto proti sobé. Pouze ten, kdo
se bude stale ucit, bude nezaujatym a kritickym
pozorovatelem, muize byt trvale dobrym fidicem.

Data za rok 2017

Zdroj: Spolkovy statisticky tfad
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Nakladni automobily a autobusy jsou stale ¢astéji
vybaveny asisten¢nimi systémy fidi¢e. O vyho-
dach ABS jiz neni tfeba diskutovat, kazdy uznava
bezpecnostni pfinos antiblokovaciho systému.
Rovnéz nelze poptit lepsi drzeni stopy, jizdu do
zatacek a vyhybani pfi pouzivani ESP. Tyto systé-
my bézi nepfetrzité na pozadi a jsou schopné do
urcité miry vyrovnat chybu fidiCe.

Nazory fidicd na systémy, které fidici musi sami
aktivné zapnout, se lisi, jako napf. tempomat se
sledovanim vzdalenosti nebo adaptivni tempomat
(Adaptive Cruise Control = ACC). Zatimco obvykly
tempomat neustale udrzuje nastavenou rychlost
avystrazny systém vas upozorni na piili$ kratkou

vzdalenost, adaptivni tempomat dokaze vice:

V zavislosti na pouzitém systému toto zafizeni
snizuje rychlost pfi pfiblizeni se k pomalejSimu
vozidlu, dokud neni zachovana stanovena vzda-
lenost.

Jesté dale jdou proziravé systémy nouzového
brzdéni (Advanced Emergency Brake System =
AEBS), které vyrobci oznaduji riznym zplisobem.
Dokazi rozpoznat nebezpecné situace (napfiklad
konec dopravni zacpy) a i bez aktivni ucasti
fidi¢e zacnou brzdit, aby zabranily kolizi nebo ji
prinejmensim vyrazné zmirnily. Systémy AEBS

1. stupné jsou pfi prvniregistraciod 1. 11. 2015
povinné pro nakladni automobily od celkove



hmotnosti 8 t a autobusy s vice nez osmi misty.
PFi prvni registraciod 1. 11. 2018 plati 2. stupen,
jez klade vy$Si naroky na brzdny vykon. 2. stuperi
plati jiz pro nakladni automobily nad celkovou
hmotnost 3,5 1.

Aktualni systémy AEBS jsou spolehlivé a vysoce
prispivaji k bezpe€nosti tim, ze pfi rychlosti do
80 km/h samy nouzové zabrzdi az do zastaveni.
Tim znatelné pfed¢i minimalni zakonné pozadav-
ky. Ridi¢ je mdze potla¢it a dokonce deaktivovat.
Vlypnuti AEBS nemé z dlivodu ztraty bezpeénosti
smysl, a proto by se nemélo provadét.

K bezpeénosti od roku 2015 pfispivaji rovnéz
povinneé vystrazné systémy pfi opusténi jizdniho
pruhu (Lane Departure Warning System =
LDWS), které fidi¢e upozormiuiji na to, Ze hrozi
opusténijizdniho pruhu. Aktivni asistenti pro
udrzovani vozidla v jizdnim pruhu (Lane Keeping
Assist System = LKAS) pomahaiji fidi¢i drzet
stopu.

Asistenti odbocovani fidice varuiji, kdyz se pfi
odbocovani v mrtvém uhlu nachazi cyklisté nebo
chodci. Moderni systémy mohou v této situaci
samy zacit brzdit.

Jako Fidi¢ byste se méli seznamit se systemy
zabudovanymi ve vasem vozidle a pouZivat je,
abyste téZili z jejich pfinost pro bezpecénost.




0 automatizované jizdé se v soucasnosti velmi
diskutuje: Néktefi v ni vidi $anci, protoze nebude
dochazet k pretéZovani fidicd a udrzitelné se snizi
pocet obéti dopravnich nehod. Jini se obavaji
moznych zavaznych chyb, které stroje mohou
zapricinit, kdyZ jim pfenechame Fizeni. Pravdé-
podobné uplyne jeSté mnoho let, nez bude na
silnicich jezdit dostate¢ny pocet automatizova-

nych vozidel.

Skuteénosti je jiz dnes ¢aste¢né automatizovana
jizda, pti které automatické systémy prebiraji od
fidiCe dil¢i Ukoly. Nasledujici obrazek zobrazuje
stupné automatizované jizdy.

Pti automatizované jizdé prebira systém docasné
nebo trvale fizeni vozidla. Pfitom se stale vypo-
¢itava: Prizplsobeni rychlosti dopravni situaci,
rozeznani pribéhu jizdniho pruhu nebo zména
jizdniho pruhu, zpomalujici a Uhybné manévry,

predani fizeni fidi¢i atd. Za timto ucelem se
zpracovavaji podle naprogramovanych vzor(
informace ziskané ze senzord a vyhodnocovani
obrazu. Stroj tedy ,,nerozhoduje”, nybrz pouze
pIni funkce, které naprogramovali technici.

Jako prvni se o¢ekava vysoce automatizovana
jizda na dalnicich, protoze chovani pfi jizdé je zde
méné komplexni nez pfi jizdé na okresnich silni-
cich nebo v obci. Po dlouhou dobu se na silnicich

budeme setkavat zarover s manualné fizenimi
vozidly i vozidly s novymi technologiemi.

snizeni rizik

Provaditrvalé | Trvale kont- Nemusi pro- Nemusi pro- Stava se
pricné a podél- | roluje systém vadét trvalou vadét zadnou pasazérem
R, né vedeni a musi byt kdy- | kontrolu, ale kontrolu
<& koli pripraven | mUze prevzit
na prevzeti fizeni s ¢aso-
vou rezervou
g- Podporuje fidi- | Do¢asné nebo | Do¢asné nebo | V definovanych | Prebira kontro-
Ce ve specific- | ve specifickych | ve specifickych | situacich zcela | lunad vozidlem
kych situacich | situacich situacich prebira pricné | od startu az do
prebira pricné | prebira pficné | a podélné cile
a podélné a podélné vedeni, vzdy
vedeni vedeni mUZe prispét ke




Pro vas jako fidiCe z tohoto vyvoje vyplyvaji nasle-
dujici dlleZité dotazy:

Jasné je nasledujici: Kdyz vas vozidlo vyzve

k tomu, abyste pfevzali jeho fizeni, musite
porozumét situaci, ve které se vozidlo
nachazi, i dopravni situaci. Musite se umét
rozhodnout, jaka opatfeni musite rychle
provést a jakeé jizdni manévry musite proveést.
Odbornici se v sou¢asnosti pfou o tom, jak
dlouho smi prevzeti viady nad vozidlem trvat
popt. kolik Easu Ize Fidi¢i pfiznat.

Budouci vzdélavani fidicd bude jisté dilezitym
tématem. AvSak nelze ocekavat, Ze budou
muset vlastnici fidi¢ského opravnéni
absolvovat ,,dodatecnée Skoleni“. Nebot jejich
ukolem je, byt priibézné informovani o tom,
co zahrnuje obsluha pfislusnych funkci.

V soucasnosti se musi vychazet z toho, ze
jsou kamerové a radarové systemy pfi
extrémnich podminkach (vydatny dést, miha,
snih a led) omezené.

V souvislosti se zavedenim automatizovanych
jizdnich funkci se na dosavadnich principech
nic neméni: Majitel nadale ruci za nebezpedi
vyplyvajici z provozu vozidla. Toto riziko kryje
jeho povinné ruceni.

Pokud $kody vzniknou v dlsledku chybnych
produkt(l, obzvlasté chybnou interpretaci auto-
matizovanych jizdnich funkci, mize se jednat
o ruéeni vyrobce za Skody zplsobené vadou
vyrobku. Ridi¢ se musi pripadné zamyslet nad
tim, zda nenese na udalosti néjakou vinu.
Kazdy ma povinnost se v silni¢nim provozu
chovat pozorné a s nalezitou péci. Take pfi
¢astecné ¢i pIné automatizované jizdé mize
byt fidi¢ obvinén z nedbalosti nebo tmyslu.

Nemohou nad vozidlem pfipadné prevzit
kontrolu hackefi? Ochrana proti manipulaci
tvofi podstatnou soucast vyvoje a schvalovaci-
ho fizeni. To plati nejen pro jednotliva vozidla,
nybrz rovnéz pro infrastrukturu a vozové
parky. Pfimérené pochybnosti o tom, zda je
tato ochrana zaru¢ena ve vSech pfipadech

a pri jakémkoli zplisobu napadeni, jsou vSak
na misté.
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Velkou ¢ast dne stravite v sedé v kabiné vozidla.
To je dostate¢ny divod k zamysleni se nad tim,
jak se ma spravné sedét. Spravné sezeni je
predpokladem k tomu, abyste mohli ve vSech
situacich Fidit své vozidlo a pritom méli dobry
vyhled do v3ech stran. Spravné sezeni tak bezpro-
stfedné pfispiva k bezpec¢nosti dopravy. Kromé
toho snizuje zatizeni bezpodminecné vznikajici
pfi trvalém nuceném drzeni téla. Takze pFispiva
k udrzeni vasi kondice a zdravi. Védci stanovili
takzvané komfortni uhly, které se prokazaly jako
ergonomicky vyhodné.

Uhel paze 10-40°j3
Uhel ky¢li 100-115° l

Spravné sezeni znamena predevsim vzpfimené
sezeni. Pfi ném se nenamahaiji svaly na zadech.
/ada by se méla celou svou délkou opirat 0 opé-
radlo. Sklon opéradla by mél byt nastaven na
Uhel 15 aZ 20 stupn, abyste sedéli podobné jako
v 0sobnim automobilu. Musite zabranit drzeni
téla, pfi kterém je vyvijen tlak nebo pocit tésnosti
v bfisni oblasti. Nespravny je rovnéz vysoky
zaklon téla, ktery Ize pozorovat u nékterych fidicd.
Sedak by se mél mirné svaZovat dozadu, mezi
predni hranou sedadla a podkolennim by méla
byt vzdalenost nékolika centimetr(.

*V linkovém autobusu 110-130°




Pro spravné drZeni téla je ddleZity rovnéz dobry
kontakt nohy a plynového pedalu: Pata nohy by
méla stat na podlaze a zbytek chodidla by mél
lezet na plynovém pedalu. Nastavenim spravné
vySky sedadla a délky sedadla se upravi spravna
vzdalenost k pedaldim. Stehna by ptitom méla
priléhat k pfedni hrané sedadla. Spravny je thel
kolen 110 az 120 stupnd (v linkovém autobusu:
110-130°).

Nastavenim volantu a ovladacich prvk( na pfistro-

jové desce zajistite dodrZeni mirné ohnutych pazi
amlzete uchopit horni ¢ast volantu, aniz byste se
museli predklanét. Pfi nastaveni sedadla se musi
nastavit rovnéz opérka bederni patefe a spravna
vyska hlavové opérky. Moderni sedadla umoz-
fuji - v ramci omezeni - prilezitostnou zménu
drZeni téla pfi sezeni. Takzvané dynamické sezeni
zabranuje predcasné unave.

11
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v silniénim provozu jsou o¢i. NaSe zorné pole
zahrnuje relativné velkou oblast. Ostré a cilené
vnimani je vSak mozné pouze v centru naseho
smeéru pohledu.

Ridi¢ se véak nikdy nezaméfuje dlouho na stejnou
oblast, jeho zorné pole by bylo pfilis uzké. Nybrz
kontrole dopravni situace téka pohledem a pfitom
stale kontroluje blize a dale se nachazejici oblast.
0 vzdalenosti, kterou mizeme pfi jizdé kontro-
lovat, rozhoduije rychlost: Cim rychleji jedeme,
tim dale se upira nas pohled. Pri rychlé jizdé si
nevSimame véci nachazejicich se v blizkosti:

€ Dochazi k nebezpe¢nému tunelovému vidéni.

ZkusSeni Fidici v porovnani se zaCatecniky vice té-
kaji pohledem. Tim pokryji vétsi oblast dopravni-
ho prostoru a vidi vice. Ale i zku$eni fidi¢i mohou
za sekundu zpozorovat pouze dva az tfi objekty.
Pti Unavé, stresu nebo jinych omezeni télesné
kondice se snizuje pocet pohybu oi. Pozorovaci
schopnost je omezena rovnéz v piipadé rozpty-
leni. Pfedpokladem dobrého vidéni a bezpe¢né
jizdy jsou proto v€asné prestavky a védomé
neprovadéni rozptylujicich vedlejSich ¢innosti.



Zatmy se znadmérné nabidky informaci, ktera
vladne za dne, stava informacni nedostatek. Pro
dobry vyhled za tmy jsou bezpodmineéné nutna
¢ista okna a bezvadné funguijici stérace. Oko
potrebuje uréitou dobu na to, aby se ze svétlého
prostfedi pfeorientovalo na tmu. Proto byste se
méli po pobytu na osvétleném odpocivadle vtma-
vém vozidlu jesté chvili pockat, nez opét vyjedete,
abyste oku dali moznost se pfizplsobit.

13

Mrtve uhly se nachazi pred vozidlem, vedle né

a za nim. Roz&itenim Sirokouhlych a bo&nich
zrcatek se tyto oblasti zmensily, ale stale existuji.
Ridi¢ musi cilené pozorovat déni v dodate¢ném
zrcatku. Pri odbodovani musite zkontrolovat, zda
se na silnici nenachazi pfipadni chodci a cyklisté.

Kromé toho byste méli davat pozor na to, aby vase
zorné pole neomezovaly odloZené pfedméty nebo
vestavby na pfistrojové desce.
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Zajistit bezpedi na silnici znavmené vice nez znat
pravidla silni¢niho provozu. Ridi¢i s dlouholetymi

zkuSenostmi védi, v jakych situacich opétovné do-

chazi k nebezpeénym situacim a kdy je obzvlasté
dlileZita pozornost a opatrnost.

. To plati jak na déalnici, tak ve
mésté. Obzvlasté na dlouhych cestach je lakavé
se navésit na vepredu jedouci vozidlo a nechat
se ,tahnout”. Nebo v kopci narazite na pomalu
jedouci vozidlo a nechcete zpomalit tempo. DalSi
pfic¢iny nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti
predstavuji Casova tisen a netrpélivost.

Ale béda, kdyz se stane néco neocekavaného!
Pak m(ize mit mala vzdalenost fataini nasled-

ky. Ne nadarmo je na dalnicich pro nakladni
automobily nad 3,5 t a autobusy pfi rychlosti

50 km/h pfedepsana minimalni vzdalenost 50 m.
Kromé toho musi motorové vozidlo, pro které plati
rychlostni omezeni, a vozidlo se soupravou delsi
nez 7 m pfi jizdé mimo obec neustale udrzovat ta-
kovou vzdalenost za vepfedu jedoucim vozidlem,
aby se tam mohlo zafadit pfedjizdéjici vozidlo. To
neplati, pokud se chystate predjizdét a dali jste

to najevo, pokud je ve sméru jizdy k dispozici vice
jizdnich pruhl nebo plati z&kaz predjizdéni.



Nehody nékladnich automobil(i zplisobené
se vyskytuji pfevazné mimo
obec, zatimco u autobus( jsou to nehody pi jizdé

v obci. Pritom nemusi viibec dojit k prekroceni pre-

depsané maximalni rychlosti: | rychlost 50 nebo
60 ptip. 80 km/h miZe byt nepfimérena, pokud ji
neprizplsobite situaci, podminkam vozovky nebo
povétrnostnim podminkam.

15

Ten, kdo je z osobniho automobilu zvykly na vyssi
rychlost, tomu pFipada rychlost 60 nebo 80 km/h
pomala. Pfitom si neuvédomi, Ze pfi této rychlosti
za sekundu urazi cca 17 ptip. 20 metrl. Ajesté na
néco se ¢asto zapomina: Se zvySenim rychlosti
se podstatné prodluzuje brzdna draha, protoZe ta
narlista v kvadratickém pomeéru k rychlosti. Oba
priklady objasfiuji uvedena znazornéni.

Reak¢ni dréha (1s) Brzdna draha (6 m/s?)

T [50]krd/hl EEDN 16,08 %
B | f0kiih -

[ C ]

Reak¢ni draha (1 s)

Duﬁuj@k /h[] 16,67

Brzdna raha (6 m/s?)

—0

Reak¢ni draha (1 s)

60 km/h -ml 16rh67 23,15m

Reakéni draha (1's) Brzdna drahiz (6 m/s?)

39,14 km/h

Brzdna draha (6 m/s?)

41,92 km/h
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Déti jsou neklidné a zvédavé. Casto jednaiji bez
rozmyslu a spontanné. Jejich zorné pole je mensi
a je pro né tézké odhadnout rychlost. | kdyz déti
ovladaji jednoducha pravidla silni¢niho provozu,
tak je velka pravdépodobnost, Ze je vzdy nedodr-
Zi. Kdyz se v blizkosti pohybuiji déti, je dobré snizit
rychlost a byt pfipraven zabrzdit.

Zrak, sluch, pohyblivost a schopnost posoudit
komplexné dopravni situaci se s pfibyvajicim
vékem snizuje. Proto se ¢astou obéti dopravnich
nehod stavaji staréi chodci. Casto je jim vytyka-
no nespravné chovani pfi pfechazeni vozovky.
Proto je v pfitomnosti starSich osob zapotfebi byt
obzvlasté opatrny a ohleduplny.

lost a pohodIna jizda. Typickou chybu predstavuje
Spatné pouzivani jizdniho pruhu, nebot jedou na
Spatné strané nebo chodniku nebo nepouzivaji
cyklostezku nebo jedou ve $patném sméru. Na
cyklisty byste méli davat pozor obzvlasté pfi
odbocovani. TotéZ plati pro kFizovani chodnikd

a cyklostezek, naptiklad pfi vyjezdu z parkovisté,
tankovaci stanice nebo dvor(i provozoven. V tom-
to pripadé musite zkontrolovat i, Spatnou” stranu,
tedy tu pravou.

Mnoho motocyklisttl nebere ohled na to, Ze maji
SirSi naklon a v zatac¢kach se hlavou ¢asto dosta-
nou pres stfedni ¢aru. K takovym situacim maze
dojit rovnéz pti pochybeni pfi jizdé nebo vybérem
Spatné kfivky zatacky. Pfi pohybu v pfitomnosti
motocyklist(i proto vzdy pocitejte s tim, Ze mohou
byt rychlejsi, nez simyslite. | v méstské dopravé

a pti zacpé na dalnici musite pocitat s tim, ze bu-
dou kolonu predijizdét motocyklisté a Fidici skutrd.
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Mala kola, prikra, kratka fiditka tohoto doprav-
niho prostiedku bezpodminecné nepfispivaji

k bezpe¢nému chovani pfi jizdé, obzvlasté pokud
se nutné prekonat nerovnosti na vozovce, vymoly
nebo obrubniky. To m(ize vést k nestabilni jizdé

a padu. Neopomente, ze tyto dopravni prostied-
ky mohou dosahnout rychlosti 20 km/h a smi
pouzivat vozovku, kdyZ neni na blizku stezka pro
cyklisty. Vzdy byste méli pocitat se spontannim
pohybem téchto dopravnich prostredku a pfi

V osobnich automobilech jezdi lidé z rGznymi
znalostmi, schopnostmi a motivy, coZ se promita
do rliznych zpasobl jizdy. Mnoho Fidi¢l auto-
mobild nema zkusenosti s téZkymi nakladnimi
automobily a tahaci s navésy, takze nedokazi
Casto spravné odhadnout jejich chovani pfijizdé.
To mize vést ke Spatnému odhadu a chybam pfi
stretnuti.

U zacinajicich Fidic( se musi pocitat s chybami
pfi jizdé, protoze jim chybi zkuSenosti. Mladi fidi-
¢i se vice zabyvaji ovladanim vozidla, takze vénuiji
mensi pozornost svému okoli. Nékdy hraji svou
roli domyslivost a precenovani, které mohou zpd-
sobit chybny odhad a chyby pfi jizdé. Mladi Fidici
se navic nechaji snadno ovlivnit svymi vrstevniky predjizdéni dodrzovat dostate¢nou boéni vzda-
a nechaji se strhnout k nespravnému chovani. lenost. Navic pfi kizeni cyklostezek a chodnikd
davejte pozor na tyto dopravni prostredky.




18

V osobnim automobilu je bezpe€nostni pas jiz
davno samoziejmosti. Téméf nikdo neopomene
pouZzit tento nejddlezitéjsi bezpecnostni prvek pro
zachranu zivota. V nakladnim automobilu vypada
situace bohuZel zcela jinak. Je désivé, kolik Fidi¢d
a spolujezdcl nepouziva bezpecnostni pasy

v uzitkovych vozidlech. Priizkumy pfitom jiz davno
prokazaly velky prospéch bezpe¢nostnich pasi
pro zdravi a zivot.

Kdyz nepouZijete bezpecnostni pas, mize dojit

k nehodé a poranéni cestujicich jiz pfi nizké
rychlosti. V zavislosti na zdvaznosti nehody mdze
dojit k poranéni obliceje, hlavy, natazeni vaz(
nebo zlomeni kosti. Vznika nebezpeci, Ze nejen
nerazite do volantu, pfistrojové desky a predniho

skla, nybrz ze budete vymrsténi z vozidla. Vznikla
zranéni ¢asto zplsobi invaliditu nebo nezplso-
bilost k vykonu povolani. Kazdé druhé vymrsténi
zvozidla ma skonci umrtim.

Z vyzkumu pficin nehod vyplynulo, Ze pouziti
bezpecnostniho pasu zabrani nebo snizi nasledky
poranéni posadky nakladniho automobilu az pfi
80 procentech vaznych nehod. Moderni systémy
bezpecnostnich past nijak neomezuji komfort.
Jakmile si na bezpec¢nostni pasy zvyknete,
nebudete je téméf vnimat. Pro profesionaly je
jejich pouzivani samozrejmosti, pouze laici je
nepouzivaji.




Pokud jsou autobusy vybaveny bezpecnostnimi
pasy, musi je fidi¢ a cestujici béhem jizdy pouzit.
To neplati pro jizdy, pfinichz je povolena ptepra-
va stojicich osob. Ridi¢ musi cestujici pfi nastupu
a pfi pokracovani jizdy po prestavce upozornit
na pouZiti bezpecnostniho pasu. V autobuse se
navic musi nachazet upozornéni poukazujici na
povinnost pouziti bezpe€nostniho pasu.

V pfipadé kontroly zaplatite za poruseni povin-
nosti pouzit bezpeCnostni pas pokutu. V pfipadé
nehody muZze pojistovna v pfipadé poruseni této
povinnosti snizit pojistna pInéni.
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Celostatni sit s regionalnim ukotvenim

NEUMUNSTER

SAARBRUCKEN

ST,

FREIBURG

_ B Rumunstina
_ B Polstina

_ EWTurettina
_ Bl Bulharétina
__ B Rustina

_ B Cestina




