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Dzieto zostato przygotowane z najwyzsza
starannoscia; nie jest jednak mozliwe
udzielenie gwarancji prawnej prawidtowo-
$ci poszczegolnych danych.

W przypadku ustaw, przepisow, norm i dy-
rektyw obowiazuje kazdorazowo aktualne
wydanie.

Bez zasad nie da rady

Prawidtowe postepowanie z technologia
Prawidtowe zabezpieczenie tadunku
Kontrola jest lepsza

Tylko nie przewrdcic!

Specjalne towary

Transport odpadow

Ztote zasady bezpiecznego transportu
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Istnieje wiele zasad, ktorych nalezy przestrzegaé
podczas procesow transportowych wywrotkami

i pojazdami kontenerowymi. Standardy technicz-
ne dotyczace transportu tadunku luzem okreslaja
na przyktad wymagania dotyczace pojazdow

i ustug transportowych. Umozliwiaja dziatanie
systemu, zapewniaja jakos¢, przejrzystos¢ i chro-
nig uzytkownikow.

pokazuja szczegdtowo, jak nalezy
odpowiednio wyposazy¢ pojazd. Stanowig miedzy
innymi, ze na wymiennych pojemnikach wywrotek
i odstojnikach musza by¢ dostepne state i wyraz-
nie rozpoznawalne informacje. Oznakowanie to
dotyczy przede wszystkim tabliczki znamionowe;]
i zawartych na niej danych. Istnieje rowniez
konkretna specyfikacja dotyczaca kontenerdw
z dzwigiem. W zwiazku z tym, iz zawiesia dzwigu
dostepne na placu budowy zwykle nie pasuja do
kotkdw do zawieszania ,normalnego” kontenera,
do gdrnej krawedzi kontenera dzwigowego przy-
mocowano dodatkowe punkty mocowania.
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w szczegolnosci seria wytycz-
nych 2700, dotycza gtownie zabezpieczenia
tadunku. Arkusz 17, Zabezpieczenie tadunku
odstojnikéw i pojazddéw samowytadowczych oraz
ich przyczep” oraz arkusz 3.3, Siatki zabezpie-
czajace tadunek” odnoszg sie bezposrednio do
pojazdow, ktorych dotyczy seminarium.

Jako kierowca wiesz, ze wybor sposobu zabez-
pieczenia tadunku zawsze opiera sie na moz-
liwosciach oferowanych z jednej strony przez

konstrukcje pojazdu, a z drugiej strony odstojnika,
ktory ma by¢ zabezpieczony. Niemniej jednak cze-
sto nie sg one wyczerpane lub powstrzymuije sie
od dalszych srodkow, ktére bytyby konieczne do
zabezpieczenia tadunku. Dodatkowa trudnoscia
jest to, ze producenci stale wyposazajg swoje po-
jazdy w nowe systemy zabezpieczania tadunkdw,
w ktorych obstudze nalezy by¢ poinstruowanym.

W gre wchodza wreszcie

. Oprocz ogdlnych zasad, w za-
kresie postepowania z wywrotkami i pojazdami
kontenerowymi szczegdlnie wazne sa informa-
cje DGUV 214-016 ,Bezpieczne uzytkowanie
bramowcow”, 214-017 ,Bezpieczne uzytkowanie
hakowcow i naczep samowytadowczych z ptyta
$lizgowa” oraz zasada DGUV 114-010 ,Wymienne
pojemniki wywrotek i odstojniki”. Dwie ostatnie
zostaty w miedzyczasie wycofane.




Daj sie doktadnie zaznajomi¢ z obstugg urzadzen
do przechylania i odstawiania kontenerow! Jesli
pojazd ma wyciggana jednostke obstugi, warto jej
uzyc¢. Stojac z boku pojazdu, mozna lepiej obser-
wowac proces, lepiej rozpoznawac ewentualne
zagrozenia i odpowiednio reagowac. Jesli jednak
potaczenie radiowe z pojazdem zostanie zakto-
cone lub natozone na inne urzadzenia, nalezy
bezwzglednie przerwac ten proces.

W przypadku wywrotu ciezarowkami naczepowy-
mi pojazd musi sta¢ w mozliwie jak najbardziej
wyprostowanej pozycji. Nalezy rowniez wzia¢ pod
uwage pionowe nachylenie miedzy pojazdem

a siodtem. W przypadku przekroczenia dopusz-
czalnego kata pochylenia miedzy sprzegiem
siodtowym a sworzniem zwrotnym potaczenia

moga zostac Scisniete lub zerwane, a w skrajnych
przypadkach pojazd moze sie przewrocic. W miej-
scach publicznych nalezy zwroci¢ uwage na
odpowiednie zabezpieczenie. Podczas procesu
wywrotu pojazd moze by¢ przesuwany do przodu
w sposob kontrolowany, w zaleznosci od tadunku.

Przy odstawianiu kontenera nalezy wzia¢ pod
uwage pozniejszy proces odbierania. Czy napet-
niony kontener mozna ponownie bez problemu
podnies¢? Jesli kontener ma by¢ postawiony

w ruchu drogowym, nalezy uzyskac zezwolenie
od wiadz. Kontener musi by¢ opatrzony tabliczka
z nazwa operatora i oznakowany foliami odbla-
skowymi zgodnie z przepisami. W zaleznosci od
sytuacji nalezy przewidzie¢ oswietlenie noca.

tancuchy nosne musza by¢ regularnie sprawdza-
ne w firmie i posiada¢ wazna naklejke kontrolna.
Nalezy wykazac ich nosnosc. Aby podczas
pustego cyklu tancuchy nie kotysaty sie do przodu
i do tytu, musza by¢ dostepne i uzywane sprzety
do zawieszania na ramionach nosnych. tancuchy
zawieszone na ogranicznikach nalezy zabezpie-
czy¢ przed niezamierzonym odczepieniem.

Po odebraniu napetnionego kontenera nalezy
sprawdzi¢, czy zawartos¢ odpowiada zleceniu,
lub czy nie zostaty wprowadzone potencjalnie
problematyczne substancje. Kontener nie moze
by¢ zbyt wysoko zatadowany ani zbyt mocno
obcigzony. W celu podniesienia kontenera nalezy
wysuna¢ wsporniki i, jesli to konieczne, utozy¢
pod nimi belki lub inny odpowiedni materiat.
Pojazd musi znajdowac sie w jednej linii z kon-
tenerem i by¢ zabezpieczony przed stoczeniem
sie w przypadku nachylenia. Czy drzwi i klapy
pojemnika sg zaryglowane? Teraz nic nie stoi na
przeszkodzie podniesieniu kontenera.




Nalezy dobiera¢ siatki i plandeki zgodnie z prze-
znaczeniem. Nalezy naciagac je przed podnie-
sieniem kontenera. Najlepiej robi¢ to z ziemi.

W przypadku wyzszych kontenerow mozna uzy¢
do tego odpowiednich hakéw. W razie potrzeby
nalezy natozy¢ plandeki w sposob zachodzacy.
Nalezy napia¢ je rownomiernie i wykorzystac do
tego wszystkie punkty mocowania. Uwzgledni¢
drzwi. Kto tego zaniecha, aby zaoszczedzi¢ czas
podczas przechylania, naraza sie na ryzyko
wypadniecia przez szczeliny lub uniesienia sie
w powietrze czesci tadunku.

Srodki i tancuchy mocujace nalezy sprawdzacé
pod katem widocznych uszkodzen, pekniec¢

i zuzycia podczas uzytkowania. W przypadku
uszkodzenia lub braku etykiet nie uzywac pasow.
Jednoczesne uzywanie réznych srodkdéw mocuja-
cych wtym samym kierunku jest niedopuszczal-
ne. Pasy nie moga by¢ skrecone ani zawigzane.
Haki musza by¢ zawieszone w taki sposob, aby

tadunek dziatat w najnizszym punkcie haka. Jesli
haki mocujgce sa wyposazone w zabezpieczenia
zapobiegajace niezamierzonemu odczepieniu,
muszg sie zamkna¢ w stanie zahaczenia.

Przy ustawianiu i odbieraniu kontenerow nalezy
wzigé pod uwage wymagana przestrzen, rowniez
pod wzgledem wysokosci. Szczegding uwage na-
lezy zwrdci¢ na swobodnie zawieszone linie ener-
getyczne lub telefoniczne oraz wysokos$¢ dachu
w halach. Jako kierowca musisz upewnic sie, ze
w zagrozonych obszarach z boku lub za pojazdem
nie ma ludzi ani innych pojazdéw. Pod zadnym
pozorem za kontenerem lub w jego obszarze
obrotowym nie powinny przebywac osoby i nikt
nie moze sta¢ miedzy pojazdem a kontenerem.

Obstuga pokryw i klap wymaga duzej uwagi.
Podczas obstugi ruchomych czesci istnieje ryzyko
zmiazdzenia. Nalezy rowniez zwraca¢ uwage na
czescio ostrych krawedziach. Nalezy uzywac
sprzetu do zawieszania drzwi, aby zapobiec nieza-
mierzonemu trzaskaniu. Klapy i drzwi znajdujace
sie pod naciskiem tadunku nalezy otwiera¢ ze
szczegblng ostroznoscia. Podczas otwierania
zamkow nalezy stac¢ z boku jak najdalej poza ob-
szarem zagrozenia. Drabiny moga by¢ uzywane
tylko na bezpiecznej powierzchni i musza by¢
ustawione pod odpowiednim katem do kontene-

ra, w razie potrzeby musza by¢ zabezpieczone
przed przesuwaniem sie na boki. Przymocowane
na state pomoce stuzace do wejscia mogg sta¢
sie sliskie z powodu brudu, wilgoci, $niegu lub
lodu.
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Zasady obowigzujace pojazdy do przewozu
tadunku luzem: jesliistnieje ryzyko, ze czesci ta-
dunku spadna lub zostang zdmuchniete podczas
jazdy, nalezy temu przeciwdziata¢. W przypadku
towardw sypkich (np. piasek, grys) mozna uzywac
pokryw lub plandek. Boki, klapy i drzwi musza

sie szczelnie zamykac. Kontenery lub koryta
mozna napetniac tylko do wysokosci bokow.

W zaleznosci od okolicznosci przydatne moze

by¢ zastosowanie burt do przyczep, sptaszczenie
stozkdw sypkiego tadunku lub zraszanie tadunku.
Luzne, szczegdlnie lekkie tadunki, takie jak krzewy
czy karton, mozna zabezpieczy¢ odpowiednimi
siatkami.

W przypadku kontenerow wymiennych zabezpie-
czenie tadunku jest w dwojaki sposob w centrum
uwagi: z jednej strony zabezpieczenie tadunku

w kontenerze, z drugiej zabezpieczenie kontenera
na pojezdzie. Kontenery mozna zabezpieczy¢ na
rézne sposoby w zaleznosci od pojazdu: za pomo-
cg ogranicznikow zamontowanych na pojezdzie
mozna zapobiec przesuwaniu kontenerow do
przodu i na boki. Kontener musi by¢ umieszczony

rowno z przednimi ogranicznikami; jesli boczne
ograniczniki sa wtykowe, nalezy je umiescic jak
najblizej kontenera. Hydraulicznie regulowane
ograniczniki boczne powinny réwniez dochodzi¢
Scisle do boku kontenera.

Kontener mozna zamocowac z tytu za pomoca
tancuchow nosnych, odpowiednich urzadzen
mocujacych lub specjalnych jednostek blokuja-
cych. Hak przechytu nie nadaje sie do mocowania
tadunkow z tytu! Jesli stosowane sg tancuchy no-
$ne, musza one by¢ odpowiednie i odpowiednio
zwymiarowane do zabezpieczenia tadunku. Nale-
7y je wyregulowac tak, aby tylne pasma tancucha
byty rozciagniete, ale nie napiete. Nalezy unikac
nadmiernego napinania, ktére moze prowadzi¢
do podnoszenia kontenera. Przy tego rodzaju
zabezpieczeniach nalezy pamietaé, ze zmienia to

wysoko$¢ jazdy pojazdu. Uzyskana w ten sposob
wysokosc¢ catkowita nie moze przekraczac usta-
wowo dopuszczalnego poziomu.

W przypadku mocowania za pomoca tancuchow
mocujacych, najlepiej stosowa¢ mocowanie bez-
posrednie (mocowanie typu x). Wystepujace przy
tym katy mocowania powinny wynosi¢ od 30 do

50 stopni. Mocowanie y jest mniej odpowiednie.

W przypadku tego typu zabezpieczenia w zadnym
wypadku nie wolno zapetla¢ tancuchdw biegnacych
ukosnie w gbre. Zabezpieczenie przez przywiazanie
na dole jest mozliwe tylko przy pustych kontene-
rach ze wzgledu na niski wspotczynnik tarcia.

Podczas zabezpieczania kontenerdw utozonych
w stos, kontener na gorze musi szynami slizgowy-
mi spoczywac bezposrednio na dolnym konte-
nerze. Jesli tak nie jest, kontener na gorze nalezy
traktowac jako oddzielny tadunek i odpowiednio
zabezpieczyé. Zabezpieczenie tadunku obejmuije
rowniez czystosc przestrzeni tadunkowej, a takze
prawidtowe rozmieszczenie pomocy (miotty,
topaty, drabiny itp.) na pojezdzie.
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Jako kierowca jestes zobowigzany do upewnienia
sie, ze pojazd i tadunek sg zgodne z przepisami
oraz ze tadunek nie wptywa na bezpieczenstwo
ruchu pojazdu. Na poczatku zmiany lub, gdy wyma-
gaja tego specjalne zdarzenia (np. silne hamowanie
lub manewry wymijania), nalezy sprawdzi¢ bezpie-

czenstwo pojazdu na drodze. Najwazniejsze punkty
podsumowano na ilustracji. Dalsze informacje
zawarte sg w zasadzie DGUV 314-002 ,Kontrola
pojazdow przez kierowcow”.

Sprzegto + przewody
potaczeniowe

Do
Widocznosé:

lusterka +szyby \
= -

Fotel kierowcy, - ;
dokumenty,
osprzet

s
s

-

Préba hamowania + - Reflektory +
cisnienie w uktadzie hamulcowym &% Swiatta
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W przypadku przyczep wywrotek, ze wzgledu na
swoja konstrukcje, podczas przechylania tadunku
istnieje ryzyko przewrdcenia sie pojazdu, gdy wy-
stapia pewne czynniki zaktocajace. Tym bardziej
wazne jest, aby je zna¢ oraz ich unikac. Ryzyko
jestwyzsze w przypadku przyczep dwuosiowych
nizw przypadku pojazdéw trzyosiowych. Im
dtuzsze koryto, tym wieksze ryzyko przewrdcenia.

Wyginanie sie samochodu ciezarowego z przycze-

pa podczas przechylania, ktérego w zaleznosci
od sytuacji nie zawsze da sie unikna¢, dodatkowo
zwieksza tendencje do przewrdcenia. Pojazd
powinien by¢ dlatego zaparkowany

tak prosto, jak to mozliwe.

Klejacy tadunek moze spowodowaé
Slizganie sie tadunku wtedy, gdy
kontener zostat juz podniesiony
bardzo wysoko. W zwiazku z tym przy
odpowiednich tadunkach koniecz-

ne jest czeste czyszczenie koryta.
Jednostronne tadowanie zwieksza
tendencje do przewrdcenia. Nalezy
zatem kontrolowac proces zatadun-
ku, w razie potrzeby tadunek musi by¢
nastepnie rownomiernie roztozony.

/byt niskie cisnienie, w szczegolnosci z jednej
strony, sprzyja przewracaniu. Dlatego tez z tego
powodu konieczne sa regularne kontrole. Nierow-

nosci podtoza prowadza do przechylenia pojazdu.
Wptywa to na stabilno$¢ podczas procesu wywra-

cania. Jesli podtoze jest miekkie lub luzne, pojazd

moze zapas¢ sie z jednej strony, co réwniez sprzy-

jajego przewrdceniu. W razie potrzeby nalezy
omowic procedure z obstuga placu budowy.

zbyt mate cisnie-
nie w oponach

jednostronny
zatadunek

A

Nalezy zachowa¢ odpowiednia odlegtos¢ od na-
sypow i wykopow. Jesli ziemia slizga sie z powodu
obcigzenia, szybko moga wystapi¢ niebezpieczne
potozenia. Silny wiatr boczny moze spowodowac
kotysanie sie pojazdu z podniesionym korytem.
Od wiatru o sile 5 stopni w skali Beauforta wyma-
gana jest szczegolna ostroznosc, w razie potrzeby
nalezy unika¢ przechylania.

>
>
>

nierowne
podtoze

Przed przechyleniem zawieszenie pneumatyczne
wielu pojazdéw nalezy wyregulowac zgodnie
zinstrukcja obstugi. W zaleznosci od pojazdu
o0znacza to: opuszczenie lub wypoziomowanie
zawieszenia pneumatycznego.

Zrodbo ilustracji: BG Verkehr
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Kazdy tadunek ma swoje cechy szczegolne.
Istnieja jednakze pewne tadunki, ktére moga
powodowac bardzo szczegdlne problemy. Dobrze,
jesli wiadomo, jak sobie z tym poradzic.

Duze kamienie lub gtazy narzutowe, ktore sg
uzywane na przyktad do podpierania nasypow, do
projektowania ogroddéw lub do wyznaczania roz-
nych obszarow, musza by¢ tadowane w sposéb
mozliwie sprzyjajacy ich przyleganiu. Ewentualnie
do zapetnienia pustych przestrzeni miedzy nimi
moze by¢ konieczne uzycie materiatdw pomoc-
niczych, takich jak piasek lub zwir. Wigksze
kamienie nalezy tadowacé na tyt, aby zsunety sie
jako pierwsze podczas przechylania, a mniejsze
mozna fatwo zsuna¢ pozniej. Boki pojazdu musza
by¢ wystarczajagco stabilne, aby wytrzymac sity
dziatajace podczas transportu.

Réwniez podczas przechylania moga wystapic¢
problemy: latajace odtamki moga stanowi¢ zagro-
zenie dla 0s6b znajdujgcych sie w poblizu. Nalezy
rowniez unika¢ uszkodzen pobliskich pojazddw.
Duze kamienie moga w pewnych okolicznosciach
utkna¢ w klapie. Dobrze, jesli w poblizu jest kopar-
ka, ktora moze usuna¢ zaciecia.

Btoto to takze specjalny towar: nawet jesli

w momencie zatadunku wydaje sie stosunkowo
state, moze ulec zmianie podczas transportu.
Btoto staje sie bardziej miekkie w wyniku ruchu,
aistniejacy stozek materiatu sptaszcza sie.
Bardziej rozcienczona cze$¢ moze wydostac sie
lub wyptynac¢ przez pokrywy i klapki, ktére nie
zamykaja sie prawidtowo.

Rezultatem jest zabrudzenie jezdni i zagrozenie
dla pojazdow znajdujacych sie z tytu.

Szczegblng ostroznose nalezy zachowac w przy-
padku osaddw sciekowych. Niektore sktadniki
osadow Sciekowych powoduja lub nasilaja
procesy korozyjne, ktére moga prowadzi¢ do
zniszczenia konteneréw. Tym bardziej wazne sa
zatem czeste kontrole kontenerow.

Wiele substanciji, ktére sg transportowane w po-
jazdach ciezarowych, nalezy uzna¢ za odpady.
Odpady to materiat, ktdrego wiasciciel chce lub
musi sie pozby¢. Obejmuje to na przyktad baterie,
zuzyty olej, odpady organiczne, zuzyty sprzet
elektryczny i wiele innych. Poczatkowo nie ma
znaczenia, czy sa to odpady do recyklingu, czy do
utylizaciji.

Kazdy, kto przewozi odpady, musi to oznaczy¢ na
pojezdzie odpowiednim szyldem w zaleconym
rozmiarze (40 x 30 ¢cm). Szyld musi by¢ przymo-
cowany z przodu i z tytu. Przedsiebiorca musi
powiadomi¢ wtadze, ze przewozi odpady.

Na transport odpaddw niebezpiecznych wymaga-
ne jest rowniez specjalne zezwolenie. Substancje
niebezpieczne to na przykiad takie, ktore sg
wybuchowe, utleniajace, wysoce tatwopalne lub
zrace. Obejmuje réwniez substancje toksyczne,
szkodliwe dla zdrowia, wody czy srodowiska.

W celu uzyskania zezwolenia przedsiebiorca musi
wykazac¢ posiadanie wiedzy specjalistyczne.
Kierowcy musza by¢ odpowiednio przeszkoleni.
Przyjecie i przekazanie odpadow niebezpiecznych
musi by¢ udokumentowane.

17



18

Zapewnienie/uzywanie odpowiedniego pojazdu
Poinstruowanie w zakresie pojazdu

Ciagte przeprowadzanie kontroli przed odjazdem
Przestrzeganie i podpisanie zlecenia transportowego

Utrzymywanie predkosci zgodnie z przepisami ruchu
drogowego

Zachowanie bezpiecznej odlegtosci od pojazdu
z przodu

Kontrola pojazdu po zatadunku (czystosc) i po
przechyleniu (resztki na powierzchni zatadunkowej),
kontrola pojazdu i fadunku po szczegolnych zdarzeniach
Bezpieczne przechylenie

Bezpieczny roztadunek

Kontynuacja transportu

19
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