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Bu brosurtn icerigi telif hakki ile korun-
maktadir. Yeniden basimlar, cogaltmalar
ve elektronik sistemlerde degerlendirme
ve isleme icin SVG'nin acik ve yazili onayl
gerekmektedir.

Calisma bulytk bir 6zenle hazirlanmistir;
ancak, verilen her bir bilginin dogrulugu
konusunda hichir yasal garanti verilemez.

Kanunlar, yonetmelikler, normlar ve yoner-
gelericin ilgili glincel baski gecerlidir.

Kurallar olmadan olmaz

Teknolojinin dogru kullanimi

Yiikiin dogru bicimde emniyete alinmasi
Kontrol daha iyidir

Sadece bosaltmakla kalmayin!

Ozel mallar

Atiklarin taginmasi

Giivenli bir tasima icin altin kurallar
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Damperli kamyonlar ve konteynerli araglarla yapi-
lan tasima islemlerinde dikkate alinmasi gereken
bircok kural vardir. Ornegin dokme ylik tasimaci-
ligina iliskin teknik standartlar, araclar ve tasima
hizmetlerine yonelik gereksinimleri belirlemekte-
dir. Sistemin islerligini, kaliteyi, seffafligi saglar ve
kullanicilar korurlar.

ayrintili olarak bir aracin nasil
yénetmelige uygun sekilde donatiimasi gerektigini
gostermektedir. Ayrica, degistirilebilir devirme ve
indirme tertibatli konteynerlerin izerinde kalici ve
acikca gorulebilen bilgilerin yer almasi gerektigini
belirtirler. Bu levha 6zellikle tip etiketi ve (izerinde
yer alan verilerle ilgilidir. Ayrica vincle yiiklenip
indirilebilir konteynerler icin de kesin talimatlar
bulunmaktadir. Vincin insaat alaninda yer alan
baglama ekipmani genelde “normal” indirme
tertibatl konteynerin asma pimlerine uymadigin-
dan ving konteynerinin Ust kenarina ilave baglanti
noktalar yerlestirilmistir.
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. 0zellikle 2700 serisi direktifler,
esas olarak yukiin emniyete alinmasi ile ilgilidir.
Sayfa 17'de yer alan “indirme tertibatli kontey-
nerlerin ve indirme tertibati bulunan damperli

araclarin ve bunlarin rémorklarinin yik emniyeti”

ile sayfa 3.3'te yer alan “Yik emniyet aglar” bo-
[ima, seminerin konusu olan araclarla dogrudan
baglantilidir.

Bir stirtict olarak, yiki emniyete alma yontemi-
nin seciminin daima bir yanda arag (istyapisinin
diger yanda emniyete alinacak indirme tertibatli
konteynerin sundugu seceneklere bagli oldugunu
biliyorsunuz. Ancak bunlara genellikle bakiimaz
veya yUkl emniyete almak icin gerekli olan diger
onlemler alinmaz. Karsilasilan baska bir zorluk
ise, Ureticilerin araclarini stirekli olarak kullanimi
Uzerinde egitimli olunmasi gereken yeni yik
emniyet sistemleriyle donatmalaridir.

Ayni zamanda de devre-
ye girmektedir. Genel ilkelerin yani sira damperli
kamyonlarin ve konteynerli araclarin kullanimiigin
ozellikle 214-016 “indirme tertibath damperlerin
glvenli kullanimi”, 214-017 “Kancali yikleyicile-
rin ve kayar tabanl damperlerin glivenli kullani-
mi” DGUV bilgileri ve 114-010 “Degistirilebilir
devirme ve indirme tertibatli konteynerler” DGUV
kurali 6nemlidir. Son ikisi su anda geri ¢ekilmis
vaziyettedir.




Konteynerlerin devrilmesi ve yere indirilmesi icin
kullanilan kumanda duzenekleri tizerine kapsamli
bir egitim alin! Arac yerinden cikarilabilir bir
kumanda dlizenegine sahipse, bu dlizenegin kul-
lanilmasi faydalidir. Aracin yaninda durarak islem
daha iyi gbzlemlenebilir, olasi tehlikeler daha iyi
algilanabilir ve buna uygun tepki verilebilir. Ancak
aracla olan telsiz baglantisi bozulmus veya baska
cihazlar tarafindan engellenmis ise, mutlaka
islemi iptal etmeniz gerekmektedir.

Tirlarla gerceklestirilen devirme islemi sirasinda
arac mimkiin oldugunca diiz durmalidir. Bu
esnada arag ile romork arasindaki dikey egim de
dikkate alinmalidir. Rdmork baglantisi ile rémork
pimi arasindaki izin verilen egim agisi asilirsa,
baglantilar sikisabilir veya kopabilir, ekstrem du-

rumlarda ise arac devrilebilir. Halka aclk yerlerde
uygun bir emniyet saglanmalidir. Devirme islemi
esnasinda arac ylke bagli olarak kontrolll bir
sekilde 6ne dogru cekilebilir.

Bir konteynerin yere indirilmesi sirasinda mutea-
kip alip gétlirme islemi de planlanmalidir. Kontey-
ner dolu oldugunda, sorunsuz bir sekilde tekrar
yUklenebilir mi? Konteynerler yola indirilecekse,
mutlaka yetkililerden izin alinmasi gerekmektedir.
Konteyner, isleticinin isim levhasi ile donatilmis

olmali ve yénetmeliklere uygun olarak geri yansiti-

cifolyolarla isaretlenmelidir. Duruma bagli olarak
geceleri bir aydinlatma éngorlebilir.

Dolu konteynerin alip géturilmesi sirasinda,
icerigin siparise uygun olup olmadigini veya iceri
sorunlu maddelerin girme ihtimalinin bulunup
bulunmadigini kontrol etmeniz gerekmektedir.
Konteyner cok yliksek veya cok agir ylklii oima-
malidir. Konteynerin kaldirimasi icin destekleri
acin ve bunlarin altlarina, gerekirse, kalas veya
baska uygun malzemeler koyun. Arag, konteyner
ile ayni hizada olmali ve yokusta kaymaya kars|
emniyete alinmis olmalidir. Konteyner Gizerindeki
kapilar ve kapaklar kilitli mi? O zaman kaldirmani-
za bir engel kalmamistir.

Taslyici zincirler sirket tarafindan diizenli olarak
kontrol edilmeli ve gecerli bir test etiketine sahip
olmalidir. Tasima kapasiteleri belirlenmis olmali-
dir. Zincirlerin arac bos vaziyette strilrken ileri
geri sallanmamasi icin taslyici kollarin (izerinde
asma diizenekleri yer almali ve kullaniimalidir.
Tahditlere asili olan zincirler, askidan beklenmedik
ctkmaya karsi emniyete alinmalidir.




Aglarive brandalari kullanim amacina uygun
olarak secin. Bunlari konteyneri kaldirmadan
once gecirin. Bunu yapmanin en iyi yolu yerden
yapmaktir. Konteynerlerin yiksek olmasi duru-
munda bunlara uygun kancalar kullanabilirsiniz.
Gerekirse, brandalari Gist Uste yerlestirin. Bunlari
esit sekilde gerdirin ve bunun icin tim sabitleme
noktalarini kullanin. Kapilari da dahil edin. Devir-
me sirasinda zamandan tasarruf etmek amaciyla
bunu yapmayan kisi, yik parcalarinin meydana
gelen bosluktan asagi diisme veya etrafa savrul-
ma riskiyle karsi karsiya kalacaktir.

Baglama araclari ve baglama zincirleri, kullanim
esnasinda gorulebilir hasarlar, catlak ve asinma
acisindan kontrol edilmelidir. Hasar gériilmesi
veya Uzerinde etiket bulunmamasi durumunda
kayislari artik kullanmamalisiniz. Farkli baglama
araclarinin ayni yénde ayni anda kullaniima-
sina izin veriimez. Kayislar biikilmemeli veya
dugtimlenmemelidir. Kancalar; ylk, kancanin en

derin noktasinda etki edecek sekilde asiimalidir.
Baglama kancalari, kancadan beklenmedik ¢ik-
malara karst emniyetlerle donatilmis ise, bunlar
kancalanmis durumda iken kapanmalidir.

Konteynerleri koyarken ve alip gétiirtirken ylksek-
lik de dahil olmak tizere gerekli alan gereksinimini
dikkate alin. Hangarlarda serbest bicimde asili du-
ran elektrik veya telefon hatlarina ve cati yiiksekli-
gine Ozellikle dikkat edilmelidir. Bir str(icti olarak,
tehlike altinda bulunan alanlarda aracin yaninda
veya arkasinda hi¢ kimsenin veya baska bir aracin
bulunmadigindan emin olmaniz gerekmektedir.
Konteynerin arkasinda veya dénme alaninda hig
kimse durmamali; ayni zamanda arac ile kontey-
ner arasinda da hi¢ kimse bulunmamalidir.

Kapaklarin ve klapelerin kullanimi bilytk dikkat
gerektirmektedir. Hareketli parcalarin kullanimi
sirasinda ezilme tehlikesi bulunmaktadir. Keskin
kenarli parcalara da dikkat etmelisiniz. Kapilarin
istenmedik bicimde kapanmasini énlemek icin
asma diizeneklerini kullanin. Yk basinci altinda
bulunan kapaklar ve kapilar 6zellikle dikkatli bir
bicimde aciimalidir. Kilitlerin agiimasi sirasinda,
tehlike bolgesinin disinda miimkiin oldugunca
kenarda durmalisiniz. Merdivenler yalnizca
glvenli bir zemin tizerinde kullanilmali ve kontey-
nere dogru acida bulunmalidir, gerekirse, yana

dogru kaymaya karsi emniyete alinmalidir. Sikica
tutturulan cikma destekleri kir, nem, kar veya buz
nedeniyle kayganlasabilir.

ACHTUNG!
Deckel ist
federbelastet

Jakob & Naumann Umweltdienste GmbH
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Doékme yik araclariigin dikkat edilmesi gereken-
ler: Srus sirasinda yiik pargalarinin asagl diisme
veya savrulma tehlikesivar ise, bu konuda bir
seyler yapmaniz gerekmektedir. Serbest halde
akabilen Urtinler (6rn. kum, micir) igin kapak veya
brandalar kullanabilirsiniz. Yan kapaklar, klapeler
ve kapllar sikica kapanmalidir. Konteynerler veya
damperler yalnizca yan duvar ylksekligine kadar
doldurulmalidir. Kosullara bagli olarak yan duvar
baglantilarinin kullanimi, dékme mal konilerinin
duzlestiriimesi veya yikin plskdrtiimesi mantikli
olabilir. Gevsek, 6zellikle cali veya karton gibi hafif
yUkler uygun aglarla emniyete alinabilir.

Degistirilebilir konteynerler konusunda tizerinde
durulmasi gereken iki tirlt yik emniyeti bulunur:
Bir yandan konteynere ylklenen malin emniyete
alinmasl, diger yandan ise konteynerin aracin
Uzerinde emniyete alinmasi. Konteynerler araca
bagli olarak farkli sekilde emniyete alinabilir:
Aracta yer alan tahditler ile, konteynerlerin 6ne ve
yana kaymasi engellenebilir. Konteyner, 6n tahdit-
lerin 6niine ayni hizada olacak sekilde koyulmalr;
tak-cikar yan tahditler ise konteynerin mimkiin

oldugunca yakinina getirilmelidir. Hidrolik olarak
ayarlanabilen yan tahditler de konteynerin yanina
ayni hizada olacak sekilde getirilmelidir.

Konteyner; tastyici zincirler, uygun baglama
araclari veya 0zel kilitleme (initeleri ile arkaya
sabitlenebilir. Devirme kancasi, yikU arkaya
sabitlemek icin uygun degildir! Taslyici zincirlerin
kullanilmasi durumunda, bunlar yiik emniyeti
icin uygun ve yeterli boyutta olmalidir. Arka zincir
seritlerinin diiz olacak, ancak gergin olmayacak
sekilde ayarlanmasi gerekmektedir. Konteynerin
kaldirimasina neden olabilecek asiri gerdirmeden
kacinilmalidir. Bu emniyet tiriinde, aracin stirlis
yUksekliginin degisecegini gbz dninde bulundur-
malisiniz. Bundan dolayi ortaya ¢ikan toplam
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ylkseklik yasal olarak izin verilen 6lcy(l asma-
malidir.

Baglama zincirleri ile emniyete alma esnasinda
tercihen dogrudan baglama (x-baglama) uygulan-
malidir. Bu esnada ortaya ¢ikan baglama acisi 30
ila 50 derece arasinda olmalidir. Bir y-baglama
daha az uygundur. Bu emniyet tiirinde yukari
dogru egimli zincirlerin halka olusturmasina asla
izin verilmemelidir. Dlstk strtinme degerleri
nedeniyle, algcak baglayarak emniyete alma ancak
bos konteynerlerde mumkindur.

istiflenmis konteynerlerin emniyete alinmasi
sirasinda, Ustteki konteyner, kayar raylarla
dogrudan alttaki konteynerin tizerinde durmalidir.
Aksi halde (istteki konteyner ayri bir yiik olarak
gorilir ve buna gére emniyete alinir. Yik emniyeti
arasinda ayni zamanda ylkleme alaninin temizligi
ve yardimcl araclarin (stiplrge, kiirek, merdiven
vs.) arac (izerine dlizglince yerlestirilmesi de
bulunmaktadir.
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Birstrtcti olarak, aracin ve yikin yonetmeliklere
uygun olmasini ve aracin trafik glivenliginin yik
nedeniyle etkilenmemesini saglamakla yikimlisu-
nlz. Bu nedenle, bir vardiyaya baslarken veya yolda
yasanan ozel olaylar (6rn. gliclii frenleme veya
kacls manevrasl) bunu gerektiriyorsa, aracin trafik

glvenligi kontrol edilmelidir. En dnemli noktalar
resim Uzerinde 6zetlenmistir. Daha fazla bilgiyi 314-
002 “Araclarin strtict tarafindan kontrol edilmesi”
DGUV ilkesinde bulabilirsiniz.

Kuplaj +
Baglanti hatlan

ﬁt‘&\\Q\\ﬁ'\‘\\i(\“m ‘ \\
Goris: Ayna +

Camlar
|

Siiriicii koltugu, .
kagitlar,
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Fren basinci

' Aydinlatmalar %
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Damperli kamyonlarda tasarimlari geregi yiik
devrilerek bosaltildiginda bazi rahatsiz edici fak-
torlerin meydana gelmesi halinde aracin devrilme
tehlikesi vardir. Bunlari bilmek ve bunlardan ka-
cinmak gok daha énemli hale gelmistir. Cift dingilli
romorklardaki tehlike, ¢ dingilli romorklardakin-
den daha fazladir. Damper ne kadar uzun olursa,
devrilme tehlikesi de o ylksek olur. Duruma bagli
olarak her zaman kaginilamayan devrilme sirasin-
da ¢ekicinin egilmesi, devrilme egimini daha da
arttinr. Bu nedenle arag mimkun oldugunca diiz
bir sekilde park edilmelidir.

Yiklenen yapiskan mal, yikin
ancak damper halihazirda ¢ok
yuksege kaldirimis ise kaymasina
yol acabilir. Bu nedenle, yliklenen
ilgili mallar icin damperin siklikla
temizlenmesi gereklidir. Tek taraftan
ylkleme, devrilme egilimini arttirir.
Bu nedenle yiikleme islemi kontrol
edilmeli, gerekirse, ylk daha sonra
esit olarak dagitiimalidir.

Bilhassa bir tarafta hava basinci cok disik ise, bu
durum devrilmeyi kolaylastirir. Bu sebeple dizenli
bir kontrol de bu nedenden gereklidir. Zemindeki
engebeler, aracin egik durmasina sebep olur. Do-
layisiyla denge, devrilme islemi sirasinda bozulur.
Zeminin yumusak veya gevsek olmasi durumun-
da arac bir tarafa ¢okebilir ve bu da devrilmeyi
kolaylastirir. Gerekirse, yontem, santiye personeli
ile konusulmalidir.

cok dustk lastik
basinci

tek tarafli
ylUklenme

A

Bayirlar ve insaat cukurlariyla arada yeterince
mesafe birakilmalidir. Toprak yik nedeniyle
kayarsa, hizla meyilli pozisyonlar ortaya ¢ikabilir.
Siddetli bir yan riizgar dahi damperi kaldirilmis
olan bir araci sallayabilir. 5 Beaufort'luk bir riizgar
siddetinden sonra ¢zel dikkat gereklidir, gerekirse,
devirerek bosaltmadan kaciniimalidir.
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diiz olmayan
zemin

Devrilmeden énce bircok aracin pnématik
stispansiyonunun kullanim kilavuzuna gore ayar-
lanmasi gerekmektedir. Araca bagli olarak bu,
su anlama gelmektedir: Pnématik stispansiyonu
alcaltin veya dengeleyin.

Resimlerin kaynagi: BG Verkehr



16

Yiklenen her malin kendine has 6zellikleri vardir.
Ancak, cok 6zel sorunlara sebebiyet verebilecek
bazi yukler vardir. Bununla nasil basa ¢ikacaginizi
bilmeniz iyi olacaktir.

Ornegin bayirlarin desteklenmesi, bahce tasarimi
veya farkli alanlarin sinirlandiriimasi icin kullani-
lan buylk taslar veya kayalar miimkiin oldugunca
kalibina uygun sekilde ytklenmelidir. Bu esnada
doldurma islemiicin kum veya gakil gibi yardimci
malzemeler kullanmaniz gerekebilir. Daha bilytk
taslar arkaya ylklenmelidir, bdylece devirme
sirasinda énce onlar kayacak; ardindan kiiclk
olanlar kayacaktir. Aracin yan kapaklari, tasima
sirasinda etki eden kuvvetlere dayanacak kadar
saglam olmalidir.

Devirme sirasinda da sorunlar ortaya ¢ikabilir:
Ortalikta ucusan tas parcalari yakinda bulunan
insanlari tehlikeye atabilir. Yakinda bulunan
araclarin hasar gormesi de 6nlenmelidir. Kosul-
lara bagli olarak kapaga blyuk taslar sikisabilir.
Yakinlarda sikismalari ¢ozebilecek bir ekskavator
bulunmasi iyi olacaktir.

Camur da 6zel bir maldir: Yikleme sirasinda
nispeten sert gériinse dahi tasima sirasinda degi-
sebilir. Surlis hareketi dolayisiyla camur yumu-
sayacak ve muhtemelen mevcut bir dskme mal
konisi diizlesecektir. Akiskan parcalar, dizglin
kapanmayan kapak ve klapeler nedeniyle sizabilir
veya buralardan disari tasabilir.

Bu durum, yolun kirlenmesine ve arkadaki aracla-
rin tehlikeye girmesine yol acar.

Bilhassa aritma camuru konusunda dikkatli olun-
malidir. Aritma camurunun bazi icerik maddeleri,
konteynerlerin tahrip olmasina yol agan korozyon
siireclerine neden olmakta veya bu stregleri
arttirmaktadir. Konteynerlerin sik kontrol edilmesi
cok daha 6nemli hale gelmistir.

Mallarin sehirlerarasi tasinmasi sirasinda kul-
lanilan karayolu tasitlarinda tasinan cok sayida
madde atik olarak gériilmektedir. Atiklar, sahibi-
nin kurtulmak istedigi veya kurtulmasi gerektigi
maddelerdir. Bunlar arasinda, érnegin piller, atik
yag, biyolojik atik, atik elektronik alet ve cok daha
fazlasi bulunmaktadir. Bu baglamda ilk énce geri
donlstirllecek atik mi yoksa imha edilecek atik
mi oldugu énemli degildir.

Atiklari tastyan kisi, bunu aragta éngortilen
boyuttaki (40x30 cm) ilgili etikette belirtmelidir.
Etiket on ve arkaya ilistirilmelidir. Yiklenici, atik
tasidigini yetkililere beyan etmelidir.

Bunun disinda tehlikeli atiklarin tasinmasiigin de
6zel izin gereklidir. Tehlikeli maddeler, 6rnegin pat-
layict, yangin tetikleyici, cok cabuk tutusan veya
asindirict maddelerdir. Ayrica bunlar arasinda
zehirli, saglik acisindan zararli, suyu veya cevreyi
tehlikeye sokan maddeler de bulunmaktadir.
Yiklenici, izni almak icin bu konuda ehliyetli oldu-
gunu ispat etmelidir. Striictler buna uygun olarak
egitilmelidir. Tehlikeli atiklarin kabull ve teslimi
belgelendirilmelidir.
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Uygun araci kullanin

Arac lizerine egitim alin

Daima kalkis kontrolii yapin

Tasima gorev belgesine riayet edin ve imzalattirin

Hiz konusunda StVQO’ya (Karayollari Trafik
Yoénetmeligi) uygun hareket edin

Ondeki aracla aranizda giivenli bir mesafe birakin
Araci yiikleme (temizlik) ve devrilme (yiikleme
alanindaki devrilme artiklari) sonrasi kontrol edin,
ozel olaylardan sonra araci ve yiikii kontrol edin
Giivenli sekilde devirin

Giivenli sekilde yere indirin

Tasimayi tekrar degerlendirin
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