Spravné zajisténi — odpovédné jednani

Novinka: Dokument je nyni k dispozici v Sesti jazycich — viz druha strana
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Zajisténi nakladu patfi stale mezi hlavni témata v oboru silni¢ni naklad-
ni dopravy. Zajem o poznatky tykajici se mnohostranné problematiky
zajisténi naklad( je zjevné neutuchaijici.

VSichni prece vime: Rozmanitost typ(i vozidel a zbozi s velmi odlisnymi
vlastnostmi znemoziuje sestavit univerzalné pouzitelny navod pro
nakladani. Zadaji se individuaini feseni, ktera odpovidaji specifickym
vlastnostem nakladu a kladou zvlastni poZzadavky na pouzita vozidla.
Tov kone¢ném dusledku vysvétluje velkou potiebu informaci ze strany
osob odpovédnych za predpisoveé bezchybnou implementaci zajisténi
nakladu.

je rozhodujici nejen pro bezpecnost dopravy, ale je také soucasti komplexni logistické sluzby a technic-
ko-obchodni pfipravy pred prepravou zbozi. Patfi sem také optimalizovana dostupnost vozidel a fidic (.
Zejména v ¢asech krize je treba cilené usilovat o feseni vyhodna pro vSechny strany. To je jediny zpU-
sob, jak dosahovat , zdravého" a tim , zivotaschopného” hospodareni pro vSechny. Spravné zajistény
naklad je ale také kritériem kvality a tento druh vysoce kvalitni sluzby miZe potencialné znamenat
rozhodujici vyhodu pred konkurenci.

BGL ve spolupraci s profesni organizaci Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation

(BG Verkehr, dfive BGF) sestavil praktickou pfiru¢ku BGL/BG Verkehr s ndzvem , Nakladani a zajis-
tovani“. Prirucka stanovuje standardy zajistovani nakladu pro riizné druhy pfepravovaného zbozi a je
uznavana kontrolnimi organy jako standardni dokument pro tcely kontroly. Seminare SVG vychazeji ve
vSech bodech z této hodnotné praktické prirucky.

Jsemrad, Ze jsem v SVG naSel partnera, ktery prostrednictvim praktického a odborného poradenstvi
a Skoleni pispiva k predpisové bezchybné implementaci zajisténi nakladu.

Klaus Peter Réskes
predseda profesni organizace Berufsgenossenschaft Verkehrswirtschaft Post-Logistik
Telekommunikation (BG Verkehr)
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Verejné pravo

Naklad, véetné zafizeni pro zajisténi nakladu

a nakladacich zafizeni, musi byt ulozen a zajistén
tak, aby nemohl sklouznout, pfevrhnout se, valit
se, odpadnout nebo generovat zbyteény hluk, a to
ani pii Uplném zabrzdéni nebo nahlém vyhybacim
manévru. Pfitom dodrzujte véeobecné uznavana
technicka pravidla.

Toto ustanoveni je uréeno véem osobam, které
jsou odpovédné za nakladku nebo které se ptimo
podileji na nakladacim procesu.

Kromé fidice je rovnéz odpovédny odesilatel/
zasilatel. Protoze vSak v zakoné o silni¢nim provo-
zu neni definovan zasilatel, uvadi zakon ,vedouci-
ho nakladacich praci* jako osobu odpovédnou za
nakladku (viz vedle uvedeny rozsudek).

Zakonodarce ale stanovi pouze odpovédnosti,
nikoli vSak technické provedeni zajisténi nakladu.
Pro tento Ucel se odkazuje na uznavana technicka
pravidla (normy, smérnice atd.), kterd definuji
soucasny stav techniky, a tedy i zavazny bezpec-
nostni standard.

Ridi¢ vozidla je rovnéz odpovédny za provozné
bezpecny stav svého vozidla. Jizdu mUze zahajit,
teprve pokud vozidlo a naklad odpovida predpi-
slim a néklad neovliviiuje bezpe¢nost provozu.

Ridi¢ i zasilatel se tedy museji pfed zahajenim
jizdy ujistit, Ze naklad je radné zajistén.
Oba jsou stejnou mérou zodpovédni.

Maijitel vozidla je povinen zajistit vhodné vozidlo
pro bezpeénou prepravu tohoto nakladu a vhod-
ného Fidi¢e vozidla. Vhodnost vozidla znamena

take, ze jsou k dispozici upevnovaci body, upevho-

vaci prostfedky a vhodné pom(cky pro zajisténi
nakladu (viz rozsudek Vrchniho zemského soudu
v Disseldorfu).

Obcanské pravo

Odesilatel/zasilatel musi naklad nalozit tak, aby
preprava byla bezpeéna. Pfedevsim to znamena,
Ze je povinen pfedat zbozi ve stavu, ve kterém je
|ze pfepravovat a zajistit. V pfipadé potfeby musi
naklad rovnéz ulozit a zajistit, pokud o tom nebyly
sjednany zadné smluvni dohody. Tato ustanoveni
némeckého obchodniho zakoniku se vSak tykaji
pouze nahrady za pfipadné poskozeni nékladu

a nemaji vliv na silni¢ni kontroly ani na objasnéni
otazky viny v ramci vySetfovani po dopravni
nehodé.

Technicka pravidla

Stanoveni bezpe¢nostnich opatteni podle § 22
odst. 1 pravidel silni¢niho provozu pfirozené
zavisi na druhu nakladu a pouzitém dopravnim
prostiedku, a je proto mozné pouze v jednot-
livych pfipadech. Podle predstav regulatora
vyzaduje fadné zajiSténi nakladu, aby byl
uloZen v souladu s uznavanymi pravidly pro
spedi¢ni a prepravni praxi. Od roku 2006 je
pojem ,uznana technicka pravidla“ soucasti
pravidel silni¢niho provozu.

V/ této souvislosti je tfeba se podivat na normy
(platnymiv celé EU), pokyny VDI 2700 ff
(platnymiv Némecku) a predpisy profesni
organizace. Je treba zd(iraznit, Ze judikatura

a kontrolni postupy organt v Némecku jsou

v soucasné dobé zalozeny na normach EN

a DIN. Jedna se zejména o normy EN 12195-1,

EN 12640 a DIN ISO 2795. Norma EN 12195-1:

2011 byla v Némecku fakticky zavedena jako
predpis.

Vedouci nakladacich praci

LL...] zatadné a skute¢né zabezpeceni nakladu
odpovida zejména osoba, ktera na vlastni
odpovédnost nalozila vozidlo.”

(Vrchni zemsky soud ve Stuttgartu,
27.12.1982-1Ss 858/82,

Vrchni zemsky soud v Celle, 28. 2. 2007 -

322 Ss39/07)

Povinnosti majitele

Vrchni zemsky soud v Disseldorfu usnesenim
ze dne 18. 7. 1987 stanovil, ze majitel vozidla
musi zajistit, aby bylo vozidlo vybaveno pomic-
kami pro zajisténi nékladu, aby bylo mozné
provést zajisténi nakladu fidicem/zasilatelem
podle smérnice VDI 2700.

Poskytnuti pomocnych prostfedku

Pro zajisténi nezbytnych prostfedki k provedent
zajisténi nakladu staci, aby fidi¢ vozidla mél k dis-
pozici potfebné vybaveni a mohl jej bez obtizi (na
vlastni odpovédnost) pouzit. Neni tomu tak pouze
v pfipadg, ze zajiStovaci prostfedky vyzadované

v jednotlivém pfipadé jsou na zacatku jizdy na
dosah ve vozidle. Vybaveni k zajisténi nékladu

ma fidi¢ také k dispozici pro pouziti na vlastni
odpovédnost, také pokud majitel resp. prepravce
ma tyto zajistovaci prostfedky v dostate¢ném
mnozstvi skladem na stanovisti, ze kterého fidic
vozidla zahajuje jizdu, a fidi¢ vozidla je mlze bez
obtizi pouzit.

(OLG-HAMM, rozhodnuti z 1. 4. 2008,

¢islo spisu: 3 Ss OWi 128/08)




PFi snaze o co nejlepSi tvarové zajisténi nakladu
ze strany nastavby vozidla se ¢asto zapomina na
rozloZeni zatéZe na vozidle.

§ 37 nafizeni DGUV 70 fika:

(1) Vozidla mohou byt naloZena pouze
takovym zplisobem, aby pfipustné hodnoty
pro
1. celkovou hmotnost,
2. zatiZzeni naprav,
3. statické zatizeni

a
4. zatiZzeni sedla navésu
nebyly prekroéené. RozloZeni bremen musi
byt provedeno tak, aby chovani vozidla pfi
jizdé nebylo omezeno nad nezbytnou miru.

Odpovédnost za radné rozlozZeni zatéze, které
patfi k provozni bezpecénosti vozidla, nese maijitel
vozidla, ktery je na misté zastoupen Fidicem
vozidla. Ridi¢ vozidla je odpovédny za rozlozeni
nakladu na vozidlo podle informaci o hmotnosti

aby bylo mozné vozidlo bezpec¢né Fidit.

PrekroCeni zatizeni na jednu napravu je stejné ne-
bezpeéné jako jejich nedostateéné zatizeni. Musi
byt na predni napravé musi byt bezpodmineéné
dodrZeno minimalni zatizeni na napravu z divodu
bezpecného fizenivozidla, na zadni napravé pak
zdlivodu dostatecné trakce. Prekroceni individu-
alniho zatiZzeni na napravu nebo celkové hmot-
nosti ovliviuje chovani vozidla nebo kombinace
vozidel pfi brzdéni.

Ve standardni sestavé (nakladni automobil,
privés, navés) je bod nejvétsi absorpce zatéze
obvykle v oblasti stfedu lozné plochy. Doplikove
dily - naptiklad zvedaky, nakladaci jefaby, chladici
jednotky nebo prepravitelné vysokozdvizné voziky
- podstatné méni plan rozlozeni zatéze na vozidle.

Samozfejmé musi byt naklad vyrovnan co nejvice

na stfed take pricné ke sméru jizdy.

el G (B

abcm ge LS st =

/até7 je spravné rozlozena, zajisténi nakladu je katastrofalni.
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Kontrolni seznam

Upevriovacimi prostfedky mohou byt vazaci
popruhy, fetézy nebo lana. Museji byt opatfeny
Stitkem, ktery obsahuje mimo jiné informace

o0 vyrobci, pfipustné upinaci sile (maximalni
tazna sila) LC v daN, STF (pfedpinaci sila, ktera
muZe byt aplikovana normalni silou ruky pomoci
upinaciho prvku), nebo pokyny jako napfiklad
,Nezvedat, nevazat!”. Pokud napfiklad chybi tdaj
o STF, neni upeviiovaci prostredek vhodny pro
vazani.

Tipy pro praxi

Upeviiovaci prostredky nepouzivejte ke
zvedani bremen.

Upevnovaci prostredky nepietézuijte,
nevytvarejte na nich uzly, ani je nenechte
skfipnout.

Poskozené, pretizené nebo opotfebované
upeviovaci prostredky ihned zlikvidujte.
Upevnovaci haky nesméji byt zatizeny na Spici,
pokud se nejedna o specialni hak pro tento
Ucel.

Upinaci a spojovaci prvky se nesmi namahat
na ohybu.

K upinacim prvkdim nesmi byt pripojena zadna
dalsi rozsiteni nebo pfipravky, kterymi by se
meélo dosahovat vysSich predpinacich sil.
Vyjimka: Navod k obsluze to vyslovné
umoznuije.

Neupinejte ani nevedte upeviovaci prostredky
pfes ostré hrany.

Zkontrolujte zajisténi nakladu po ujeti
primérené (kratké) vzdalenosti a pfipadné
zajisténi upravte.

Pravidelné kontrolujte upeviovaci prostredky,
zda nema zjevné vady.

Upeviovaci prostfedky nechte alespon jednou
ro¢né zkontrolovat odbornikem a tuto kontrolu
dokumentuijte.

Kontrola vazaciho popruhu

Pretrzeni pfize a zafez do tkaniny delSi nez

10 % Sitky popruhu

Poskozeni nosnych $vii

Deformace zplisobené teplem

(napr. v dlisledku tfeni nebo zateni)

Poskozeni plisobenim agresivnich latek
Deformace, praskliny nebo zlomy

Poskozeni upinacich a spojovacich prvki, také
napfiklad rozsiteni haku o vice nez 5 procent

=TT

Dillezité zajistovaci prostiredky: Popruhy, fetézy,
Qrotiskluzové rohoze. Nezapomerite na kosté.
Cista lozna plocha zvysuje koeficient kluzného treni.

= — it )
Rozhodujici vyhoda: Protiskluzové materialy
(RHM). Umoziiuji koeficienty kluzného tfeni az do

p=0,6 (dodrzujte pokyny vyrobce).

11

Zajisténi retézy (napf. diagonalni upevnéni):
Uvazujte kazdy pramen zvlast. Hak a ¢lanky nikdy
nevystavujte ohybani.

- ;:-— -
Uvazani: Tlakem na naklad se zvySuije tfecisila.
Pozor: Naklad musi byt schopen tyto sily absorbo-
vat.
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Sikmé upevnéni: Rohoze z protiskluzového materi-
alu a svisla zajiStovaci komponenta upevnéni brani
bfemenu v pohybu do strany.

hodnoté STF (pfedpinaci schopnost). Pokud tidaj
chybi, nepouzivejte k upeviiovaci zafizeni k uvazo-
vani.

Pomticka pro stanoveni planu rozloZeni zatéze:
Nadmérné nebo nedostate¢né zatizeni na napravu
omezuje jizdni a brzdné vlastnosti nakladniho
vozidla a jeho ovladatelnost.

Vyrazeni: Pokud jsou v tkaniné zarezy

(vétsinez 10 %), chybéjici nebo necitelné Stitky
nebo deformované raény, nechte popruh zlikvido-
vat.

Kontrolni seznam

»Naklad musi byt ulozen a v pfipadé potfeby zajis-
tén tak, aby za normalnich provoznich podminek
bylo vylouc¢eno ohrozeni osob” (viz § 37 odst. 4
predpisu DGUV 70).

Tyto bézné provozni podminky zahrnuji Uplné
zabrzdéni, ostré vyhybaci manévry a nerovnosti
na silnici.

V zavislosti na nakladu je vyzadovano vhodné
vozidlo, které m(ize diky své konstrukce

a vybaveni spolehlivé absorbovat sily plisobici
na naklad.

Nesmi byt prekrocena pfipustna celkova
hmotnost ani pfipustné zatizeni na napravu

a fizena naprava nesmi byt zatizena mensim
nez minimalnim zatizenim. Tip: Konzultace
planu rozlozeni zatéze zabrani nerovnomérné-
mu zatizeni.

Naklad vzdy ulozte a zajistéte vhodnymi
pomocnymi prostiedky tak, aby za normalnich
provoznich podminek nemohl sklouznout,
posunout se nebo prevratit, anebo dokonce
prevratit vozidlo.

Aby bylo mozné naklad fadné zajistit, musite
vzit v ivahu maximalni plsobici sily. 80 pro-
cent hmotnosti nakladu musi byt zajisténo
proti posunuti nakladu doptedu, 50 procent
hmotnosti nakladu proti posunuti nakladu do
strany a dozadu (viz obrazek vpravo). P¥i
hmotnosti nakladu 10 tun by to bylo 8 tun
dopfedu a 5 tun do strany a dozadu.

Nejlepsim zpUsobem, jak zajistit naklad, je nalozit
jej az k ohranic¢eni nakladového prostoru resp. az
po ohrani¢eni pevné spojené s nastavbou vozidla.
Pokud to neni mozné kv(li potfebnému rozlozeni
zatéze (plan rozlozeni zatéze), je nutné pouzit
pomocneé prostiedky k zajisténi zatéze.
NejbéZnéjsim typem zajisténi nakladu je uvazani
(uvazani doll nebo ptimé uvazani):

Pti uvazani dold se néklad zajisti prostym

zvySenim tfeni mezi nakladem a loznou

plochou.

PFi pfimém uvazani je naklad fixovan na misté

upeviovacimi prostredky.

Schéma maximalnich
vznikajicich setrvacnych sil
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Tip

Pouzitim protiskluzové podlozky Settite ¢as

i popruhy.

Ptiklad: Dfevéna bedna, hmotnost 4 000 kg,
soucinitel kluzného tfeni dievéné lozné

plochy (u) = 0,2, upinaci uhel 60°, pfedpinaci
sila (STF) racny = 250 daN (kg) na strané racny
(predpoklada se, Ze na strané proti racné dochazi
ke stejnému predpéti, tj. 250 daN (kg) x 2 =

500 daN (kg) predpinaci sily v paskovani), poza-
dovana predpinaci sila je 13 857 daN (kg).

Pokud se na popruhu pouZije pouze jedna racna
anepouzivaji se zadné specialni Uhelniky na
ochranu hran, je tfeba pfedpokladat ztratu az
padesat procent predpéti na strané popruhu bez
raény (vtomto pfipadé 125 daN) (viz obréazek).

Ptedpinaci sila
\i 250 daN

Racna

Predpinaci sila
125 daN

Vertikalni
komponenty
predpinaci sily

Vertikalni
uhel

Koeficient kluzného treni se zvySuje zju=0,2 na
= 0,6. Potfebné predpinaci sily se tim snizuji na
1540 daN (kg) avidealnim pripadé (dvé racny,

Hmotnostv kg bez ztraty predpéti) jsou potfebné pouze Ctyfi

Upinaci | 2000 8000 | 12000 | ra&ny (viz tabulka).

Uhel

90°

12 o4 48 79 Hmotnost v kg
Upinaci | 2000 8000 | 12000

60° 14 28 56 84 uhel

45° 17 34 68 102 90° 2 3 6 8

30° 24 48 96 144 60° 2 4 7 10
Podle tabulky musi byt podle této specifikace 45° 2 4 8 12
k zajiSténi pouzito 28 véazacich popruh(.
Zavér: Takoveé feSeni neni praktické! 30° 3 6 11 16

15

Dalezité: Homogenni soucinitel tfeni pro vypocet
zajisténi nakladu je zarucen pouze se ,,zametenou’
loZznou plochou.

‘

vozidla. Teprve nasledné se sestavuje plan rozloze-
ni zatéze.

Protiskluzové rohoZe zvySuji koeficient kluzného
treni. RohoZ musi leZet tak, aby naklad nebyl v Zad-
ném kontaktu s loZznou plochou.

materialu pro zajisténi nakladu s ohledem na
pouzitelnost (opotifebovanost) a mnozZstvi.



Kontrolni seznam

Vychodiskem pro zajisténi nakladu pfi
prepravé kusového zboZzi je list 6 smérnice
VDI 2700. Pri prepravé kusového zbozi dbejte
na nasledujici body:

e =
Pozor: Je nutné dbat na to, aby naklad byl ulozen
bez mezer. Jen tak je mozné zajistit tvarovy styk.

Tvarovy styk: Nejsou pouZity Zadné rohoZe a koefi-
cient kluzného tfeni je neznamy. Proto se v takovém
pripadé naklad navic jeSté primo uvaze.

Silovy styk: Uvazanim dolt (zboZi musi byt tvarové

stalé) se zvysi treci sila mezi nakladem a loznou
plochou.

Druha varianta: Protiskluzové podlozky zvysi
koeficient kluzného tfeni na p = 0,6. Stai uvazani
jednim popruhem na kazdou paletu.

Vhodnost pfepravniho vozidla zavisi pfede-
vSim na pevnosti nastavbovych a zajiStovacich
prvka.

Pti nakladani dodrzujte rozlozeni zatéze.
Kusove zasilky (kartony, pytle, bedny, sudy
atd.) by mély byt seskupené na nosicich
nakladu, jako jsou palety nebo mfizoveé boxy,
aby vytvorily stabilni nakladovou jednotku.
Nakladové jednotky vytvarejte vzdy az pote,
co obaly, malé nosice nakladu nebo baleni
urcitych typd nejsou pfistupné nebo jen
podminéné pristupné.

Zajistéte, aby nakladove jednotky byly
prepravné bezpecné. Pouzijte stohovani,
naskladani, uvazani, zaklinovani, upnuti nebo
jiné druhy jisténi nakladu, aby se pfi normalni,
provozné obvyklé prepravé neposkodilo ani
zbozi anivozidlo.

Pouzitim pomocnych prosttedk( (vnéjsi obal,
prekrytifolii, smrétovaci / stahovaci folie,
paskovani atd.) Ize jednotlivé zboZi vzajemné
stabilné spojit tak, aby bylo mozné prepravu,
manipulaci a skladovani provést bezpe¢né

a efektivné.

Privytvareni nékladovych jednotek zohlednéte
pfipadné ¢astecneé vykladky. Pro takové
pripady vypracujte plan ulozeni (dbejte na
rozlozeni zatéze). Radné zajisténi nakladu Ize
provest pouze se stabilni nakladovou
jednotkou. Vytvoreni stabilni nakladaci
jednotky jesté nepredstavuje zajisténi nakladu.

Pti sestavovani nakladové jednotky v nékolika
vrstvach dbejte, aby se vlastni hmotnosti
jedné vrstvy nebo jednotlivych kus(i zbozi

a prepravnim zatizenim neposkodily ostatni
naklady.

K zajisteni nakladu Ize pouzit metody zajisténi
nakladu s vyuzitim tvarového nebo silového
styku nebo jejich kombinace.

Pri nakladani se snazte dosahnout maximalni-
ho tvarového styku nalozeného zbozi

s ohrani¢enim néakladového prostoru (uloZeni
bez mezer, pfimy kontakt se sténami, klanice
atd.). Tato ohrani¢eni musi mit potfebnou
pevnost.

K tvarovému zajisténi nakladu Ize pouzit
proménliva ohrani¢eni nakladového prostoru
(délici pricky, mezisténové uzaveéry, zasuvné
bariéry, blokovaci tyce, zajistovaci sité).
Vlyplné ulozného prostoru s tvarovym stykem
|ze realizovat pomoci pomocnych prostredkd,
jako jsou vyplfové polstafe nebo nafukovaci
vypliove vaky.

Pti nakladani nebezpeéného zbozivzdy
dodrzujte dalsi predpisy, jako napfiklad platné
zakazy smiSené nakladky nebo pfedpisy

0 oddélené nakladce.
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Tip

Zakladni informace:
Ugelem zajisténi nakladu je ochranit fidice,
ostatni tc¢astniky silni¢niho provozu i naklad pred
poskozenim. Casto se vyskytujici okolnosti, které
mohou vést k ohrozeni bezpecnosti v dopravé:

PIné brzdéni

Vlyhybaci manévr

Spatné kvalita vozovky
Sily vznikajici pti zrychleni v dlisledku jizdnich
manévr( uréuji minimalni potfebné zajistovaci
sily, které museji protiplisobit. Odpovédné osoby
(ridi¢, maijitel vozidla a zasilatel) musi zajistit
naklad podle téchto zasad, kromé toho se museji
postarat o to, aby byl naklad spravné zajistén
neustale béhem prepravy.

Zvlastnosti vozidel pro pfepravu balik(:
Vozidla pfevazejici baliky jsou rychlejsi a rychleji
reaguji na manévry nez tézka uzitkova vozidla,
ztoho divodu setrvacné sily byvaiji nékdy vétsi.
V rliznych hmotnostnich tfidach je treba vytvorit
zajisténi proti rliznym velkym silam (viz tabulka).

pfipustna celkova hmotnost
setrvac- |az2t >2taz >35t
né sily 3,5t
dopfedu [ 0,9+F, 0,8 +F, 0,8+F,
dozadu 05+F 05+F |05+F
dostrany | 0,7 * Fy 0,6 +F, 0,5~ Fy

Priklad: Typickeé vozidlo pro pfepravu balik(
(pfipustna celkova hmotnost 2 az 3,5 tun; viz
stfedni sloupec v tabulce) musi byt schopné odo-
lat uvedenym hmotnostnim silam. Na jednu tunu
nakladu by tedy mélo byt jisténo 800 kilogram(i
dopredu, 500 kilogram( dozadu a 600 kilogramd
do strany (viz obrazek nize).

1,0xF,

Tip: Optimalni vyuziti riznych metod zajisténi
nejen zvysSuje bezpecnost pfepravy, ale také Setfi
Cas. Proto se napiiklad vyplati pouzivat protisk-

luzové materialy vSude, kde je to mozné. Pfi nakla-

dani pfitom plati pravidlo: Tézké zbozi by mélo byt
vzdy naloZeno dold, lehké zboZi vzdy nahoru.
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Sklad: Baliky rGznych velikosti a hmotnosti  DiilezZité: Nakladovy prostor je oddélen od kabiny fidice
stavte tak, aby se nejprve nakladaly tézké gadriovacim zafizenim nebo délicimi sténami (maly obrazek).
zasilky. Cisté zametena loZna plocha je naprosto nezbytna!

Pomicky: Zajistovaci sité jsou univerzalné pouZzitel-
né. Pro dalSi zaji$téni jsou pfitom vhodné blokovaci
tyce a vazaci popruhy (maly obrazek).

Planovani: P¥i nakladce dbejte na rozlozeni
zatéze, tvarovy styk, hmotnost (tézké dold,
lehké nahoru) a plan trasy.
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Kontrolni seznam

Nezbytna opatieni a ivahy pred nakladkou:
Dbejte na to, aby vozidlo bylo vhodné pro
prepravu balikd.

(Treci sila plisobi proti pohybu naloZzeného
zbozi. Cim vétsi je treci sila, tim mensi
zajiStovaci silu je treba aplikovat a tim je také
mensi je také naroc¢nost zajisténi nakladu.)
Koeficient kluzného treni (u) je dan kombinaci
pouzitych material(.

/Zjistéte, jake sily mohou byt absorbovany
ohrani¢enim nakladniho prostoru (¢elni
sténou, pfepazkami nebo bocnimi sténami
atd.).

Vlybavenost upeviiovacimi body zavisi co do
jejich nosnosti a jejich poctu na pripustné

— celkové hmotnostivozidla nebo na celkové
Spravné zajisténi: Ridic tak musi zajistit, aby sily Pripraveno k odjezdu: Néaklad je zajistén ve vSech délce lozné plochy.

vznikajici pfi jizdé mohly byt absorbovany karosérii.  smérech. Blokovaci ty¢e zabraruji posunuti Upevnovaci body museji byt oznacCeny Stitkem
nakladu. (modré pozadi, bilé pismo). Musi byt ¢itelna

nosnost, pouzita norma a uhel pfipevnéni.

o - T - _— a

Castecné nalozeni: Probéhla ¢astecna dodavka Obnovené zajisténi: TéZisté se posunulo dopfedu.
zbozi. Stav naloZeni se zménil. Zajisténi nakladu je S pomoci zajiStovaci sité je ¢asteény naklad opét
nutné znovu prizpasobit. naloZen bezpecéné.

Zjistéte hodnotu koeficientu kluzného tfeni (u).

Nezbytna opatieni pro nakladku a béhem
prepravy:
Pro nakladku plati zasada: tézké zbozi dol(,
lehké zbozi nahoru.
Pro tvarovy styk plati nasledujici: Vzdalenost
mezi ¢astmi nakladu a mezi nakladem

a ohrani¢enim nakladového prostoru by méla

byt co nejmensi.

Konkrétnimu nakladu miizete pfizplsobit
metody zajisténi pomoci zajistovacich siti,
upevnovacich list, blokovacich tyci a regélo-
vych vestaveb.

Pomocné prostiedky k zajisténi nakladu, které

se nepouZiji okamzité, musite ulozit a zajistit
stejné jako vSechny pomocné prepravni
prostredky (ruénivozik, paletovy vozik).
Dbejte na maximalni zatizeni vSech pfitom-
nych dild. RovnéZ musite dodrzet vSechna
omezeni nebo zvlastni pozadavky podle
provoznich pokyn( nebo navodu k obsluze.
Vzdy dodrzte pripustnou celkovou hmotnost
a plan rozlozeni zatéze.

Pokud je v nakladu nebezpecéné zbozi, musi
byt fidi¢ specialné poucen. Dbejte na zakazy
smisené nakladky. Od ur¢itého mnozstvi
potfebuje Fidi¢ certifikat ADR.

Protoze mnozstvi zboZzi se béhem cesty méni

podle dodavek a odbérd, musite pred dalsi
jizdou ptizplsobit zajisténi nakladu nové
situaci.

Pokud je prepazka vybavena dvefmi, museji
béhem jizdy z(istat zaviené.
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KONTROLNi SEZNAM

Co vsechno musi privés spliovat:
Je-li zbozi nakladano s tvarovym spojem na
ohrani¢eni nakladového prostoru vozidla, musi
byt mozné absorbovat hodnoty zrychleni
a vysledné sily v souladu se smérnici
VDI 2700. 80 procent hmotnosti nakladu musi
byt zajisténo proti pohybu nékladu dopfedu
a b0 procent hmotnosti nakladu proti pohybu
nakladu do strany a dozadu.
Priklad: Pfi hmotnosti nakladu 10 tun to bude
8tun dopredu a b tun do strany a dozadu.
Pouzivate-li vozidla s vyztuzenymi nastavbami
podle DIN EN 12642 Code XL s vyslovnou
vhodnosti k pfepravé napojll, mizete pfi
plném vyloZeni (zcela zaplnéna lozna plocha
podle modulového rozmérového fetézce
VDI 2700) upustit od dalSich opatteni
k zajisténi nakladu.
Dulezité: Predpokladem je, Ze vyrobce
pfivésu zaruCuje testovaci kritéria vyZzadovana
podle VDI 2700 list 12.
U vozidel s nastavby, jejiz pevnost je certifiko-
vanav souladu s VDI 2700 list 12 oddil 2.1, je
zaruceno odpovidajici zajisténi nakladu
pomoci stabilni konstrukci nastavby, pokud
jsou jednotlivé ¢asti nakladu ulozeny na
vozidle tak, ze jejich vzajemna poloha i poloha
v{i¢i ohraniceni nékladového prostoru se
nemdize zménit, pripadné se mize zménit jen
nepatrné.
Aby se zabranilo bodovému zatizeni karoserie
vozidla, musi byt zboZi naloZzeno co nejrovno-
meérnéji z hlediska vysky a hmotnosti.

Problémovy pfipad: Zajistéte spravné smisené

naklady, jako jsou sudy, prepravky, nadoby:
Rizné druhy nakladu, jako jsou sudy,
jednorazové nadoby nebo prepravky na
napoje, chrante pfed vzajemnym poskozenim.
Toho Ize dosahnout napfiklad pomoci
prazdnych palet nebo dfevénych desek
postavenych na vysku jako ploché vyztuze
mezi jednotlivymi nakladovymi jednotkami.
Napoje, které nejsou pfepravovany pomoci
nastaveb v souladu s DIN EN 12642 Code XL
(vizVDI 2700 list 12, ¢ast 2.1) nebo které jsou
zajistény podle opatteni k zajisténi nakladu
v ¢asti 4.3.2, by podle smérnice VDI 3968
meély byt spojeny do jedné nakladové jednotky
a takto zajistény.
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Podminka: Musite mit vhodné vozidlo (DIN E
12642 Code XL pro napoje) a lozna plocha musi byt
Cisté zametena.

Prvni krok: Pred nakladkou paletovanych prepra-
vek s napoji zajistéte, aby prepravky byly baleny
pokud mozno homogenné a se stejnou vyskou.

Zaijisténi: Ridicka stavi prazdné palety svisle proti
pfepravkam s napoji, aby je chranila pred sudy.

Nakladani: Paletované prepravky s napoji vzdy za-
rovnejte k ¢elni sténé. Vzdy dodrzte plan rozlozeni
zatéze.
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Kontrolni seznam

Tipy pro spravné stohovani nékolika palet
rizné vysky:
Pti baleni jednotlivych palet dbejte na
rovnomeérnou stohovaci vysku a nizke téziste.
Pokud jsou v nakladu palety nestejné vysky,
umistéte palety s vétsivyskou nakladu k celni
sténé nebo k mezisténé. Pokud to neni mozné,
musite pouzit dodatecna opatfeni k zajisténi
nakladu.
Pokud chcete prepravovat palety s napoji
v nékolika stohovacich vrstvach bez mezi-
podlazky / mezilehlého nosniku a bez
dodate¢ného zajisténi nakladu, potiebujete
- vhodnou nastavbu vozidla certifikovanou
Rlzné zboZzi: Naklad je na pfivésu. Dbejte na to, Uvazani: | kdyz je navés certifikovan (DIN EN vyrobcem.

aby horni sudy zcela staly na vlastnich paletach. 12642 kod XL pro napoje), je nutné nastohované Palety se sudy Ize v druhé Urovni na preprav-
palety uvazat. kach s napoji prepravovat pouze s dodate¢ny-

mi pomickami pro zajisténi nakladu.

Pro vicevrstvé stohovani PU, ALU nebo
ocelovych sudi potrebujete vyztuzovaci palety
nebo dalsi zajisténi.

Zajistéte, aby dolni nakladové jednotky
vydrzely tlak hornich nakladovych jednotek.
Nalozené zbozi musi splfiovat pozadavky na
stohovani nakladové jednotky.

Hotovo: Naklad je spravné nalozen a zajistén, Dalsi varianty zajisténi nakladu: Sklopné listy
takZe Ize zavfit plachta a vozidlo je pfipraveno a blokovaci tyCe, které jsou spojené s nastavbou
k odjezdu. vozidla pomoci dérovanych list.

Jak zachovat tvarovy styk u nakladu na
privésu:

Naklady nakladejte zasadné ve sméru jizdy

s tvarovym stykem na Celni sténu nebo
mezisténu.

Pti nakladani vzdy dodrzte plan rozloZeni
zatéze.

Pokud nelze zabranit mezeram u Celni stény,
zadni stény nebo mezistény nebo tyto mezery
nelze vyplnit vhodnymi pomocnymi prostredky
(jako jsou prazdné palety nebo vypliiové vaky),
musite naklad zajistit jinym zptisobem. K tomu
mUzete pouZzit vhodné nastroje, jako jsou
blokovaci tyCe, mfize nebo sité.

Zamezte vytvafenivolného prostoru u bo¢niho
ohraniceni nakladového prostoru, ke kterému
mUze dochézeti u vozidel specialné uré¢enych
pro prepravu napoju a pfi piném vylozeni.
Pokud naklad nebo jeho ¢asti mohou zméni
polohu v(i¢i sobé navzajem a vzhledem

k nastavbam vozidla vice nez pouze nepatrné,
musite naklad zajistit pomoci jinych vhodnych
opatreni.

Dodateéné zajisteni nakladu: Pokud nastavba
vozidla nestaci k zajisténi zboZi, pouzijte
vhodné prostiedky k zajisténi nakladu, jako
napfiklad upeviovaci popruhy, upeviovaci
plachty nebo zajiStovaci sité a odpovidajici
doplnkové vybaveni.
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Kontrolni seznam

Jak zajistit role papiru pevné navinuté
a nalozené nastojato, jak ukazuje fotografie:
Dulezité pozadavky na vozidlo pro pfepravu
roli papiru:
Vozidlo by mélo byt vybaveno upevhovacimi
body v rozestupech 60 centimetr(l nebo lépe
upevnovacimi listami, a také Celni sténou
o nosnosti min. 5000 daN (plo$né zatizeni).
Doporucuje se nastavba vozidla podle
DIN EN 12642 Code XL. Celni sténa pak
(je-li to certifikovano vyrobcem) udrzi néklad
0 hmotnosti az 25 000 kg, pokud néklad
kompletné stoji na protiskluzovém materialu
(idealné protiskluzové rohoZe).
Doporuc¢ujeme vybavit loznou plochu
dérovanymi listami, aby bylo moZné pouzit
upinaci kliny a Spaliky.

Jak spravné uloZit role papiru pro pfepravu:
Umistéte role na stfed nebo symetricky
k podélné ose vozidla.
Dbejte na to, aby bylo dodrzeno jak pfipustné
uzitecné zatizeni, tak ptipustné rozlozeni
zatéze.

Tipy pro spravné pouzivani protiskluzovych
materiall:

Jakmile lozna plocha nem(ize pro papirové
role zarucit dostate¢nou odolnost proti skluzu,
musite je umistit na protiskluzovy material
(RHM) s koeficientem kluzného treni min.
u=0,6.

Zatimto ucelem polozte protiskluzovy material
v pasech Sirokych priblizné 15 centimetr(.
Umistéte kazdou roli alespon na dva pasy
protiskluzového materialu.

Pruhy protiskluzového materialu musi pod
kazdou roli po stranach vyénivat pfiblizné

o 1 centimetr.

Jak spravné uvazat jednotlivé role papiru:

Pouzijte hranové thly a podlozte jimi vazaci
popruhy.
Pokud je to nutné, musite béhem prepravy

jednotlivé vazaci popruhy dotahovat.

Predpoklad: Pouzijte vhodné vozidlo (DIN EN

12642 Code XL) a zamet'te nacisto loZnou plochu.

RohoZe museji precnivat alespor o 1 centimetr.

Ll

drzaky nastohovany prazdné palety.

Umistéte valce symetricky k podéIné ose vozidla.

Dbejte pritom, aby se role vzajemné nedotykaly.

Spravna vzdalenost: Aby bylo mozné dodrzZet plan
rozloZeni zatéze, byly na ¢elni sténé jako distancéni

27
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Kontrolni seznam

Tipy pro spravné zajisténi nakladu postave-
nych, pevné navinutych roli papiru, jak
ukazuje fotogalerie:
Umistéte role papiru s tvarovym spojem
smérem dopfedu k ¢elni sténé.
Usporadejte role papiru na stred - pokud mate
nékolik fad, usporadejte je symetricky
k podélné ose vozidla.
Pokud to vyzaduje rozdéleni zatéze, musite
na ¢elni sténu umistit distan¢ni drzaky
(viz obrazek nize). Drzaky by mély presahovat

zajistéte v poloze.
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Pokud hrozi pfeklopeni roli do strany a dozadu,
musite kazdou roli uvazat dol pomoci
upevnovaciho popruhu s pfedpinaci silou min.
500 daN. Soucasné tyto upeviiovaci popruhy
predstavuji zajiSténi proti posunuti roli.

Role papiru nalozené v fadé se uvazuji takto:

s

’ & :
Napovéda: Hranové uhly optimalizuji uvazani, Stabilni role vyZaduiji pouze jeden popruh a pfedpi-
a soucasné chranirole papiru pred poskozenim. naci silu 250 daN. Predpoklad: smérem dopredu je
vytvoren tvarovy styk.

Role by mély statv rovnych fadach a uvnitt
fady se dotykat. Jednu vice vzadu stojici fadu
opfete pomoci distancniho drzaku proti ¢elni
sténé.

Zajistéte role papiru tak, aby nemohly
sklouznout do stran nebo dozadu umisténim
protiskluzového materialu pod role.

Pokud nehrozi preklopeni roli do strany
adozadu, je k zajisténi proti posunuti
dostaduijici uvazani pomoci popruhti s predpi-
naci silou 250 daN.

I
Pripraveno k odjezdu: Naklad byl naloZen s tvarovym spojem na ¢elni sténu ve sméru jizdy a je dodrZen
plan rozloZeni zatéze. Protiskluzové rohoZe jsou podloZeny a kazda fada je uvazanim zajisténa proti posu-
nutiroli. Vozidlo je tak pfipraveno k odjezdu.

Role papiru nalozené v nékolika fadach, se
uvazuiji takto:
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a zajisténi civek, jak je ilustruje série vyobra-
zeni, se tykaji civek lezicich ve Zlabu a nevy-
stavenych riziku prevraceni, at uz s pouzitim
zasuvnych sloupku nebo bez nich:

Dulezité pozadavky na vozidlo pro prepravu
civek:
Pro ptepravu lezici civky idealné pouzijte
vozidlo se zlabem.
Zlab musi mit dostate¢nou $itku a vysku.
Doporuc¢ujeme vybavit loZznou plochu
dérovanymi listami pro pouziti upinacich klind
a Spalikad.

Jak spravné uloZit civky pro prepravu:
Zajistéte, aby Zlaby na civky byly v lozné oblasti
vozidla instalovany tak, aby se civky mohly
nalozit na stfed a symetricky k podélné ose
vozidla.

U nakladaného vozidla zajistéte dodrzeni
pfipustného uziteCného a pripustného
rozlozeni zatéze.

Tipy pro spravné pouzivani protiskluzovych
materiali:
Civky by mély byt pokud mozno polozeny na
protiskluzovy material (RHM).
Polozte protiskluzovy material v pasech
Sirokych pfiblizné 15 centimetrd mezi civku
azlab.
Umistéte protiskluzovy material vespod tak,
aby se civka nedotykala dotknout kontaktnich
povrch( Zlabu.
Zvolte tloustku protiskluzového materialu tak,
aby se material neposkozoval povrchovym
tlakem civky.

Jak spravné pouzivat upevriovaci prostredky:
Pri uvazovani napinejte upeviovaci prostredek
co nejsilngji rukou (bez dalsich pomocnych
prostredk).

Je-li to nutné, musite béhem prepravy vazaci
popruhy dotahovat.

V pfipadé pfimého uvazani pouze upeviovaci
prostfedek napnéte tak, aby se neprohybal.

K vyrovnani sil pfi uvazovani doll a jako
ochranu pfed poSkozenim upeviiovacich
prostredki a civek pouzijte hranoveé uhly nebo
ochranné hadice.

Dalezity predpoklad: Pro prepravu pouZijte vhodné
vozidlo - nejlépe nakladni vozidlo s Zlabem na civky.

Nakladani: Civka musi byt naloZzena s tvarovym
kontaktem na zasuvné sloupky.

Prvni krok: Protiskluzové rohoze poloZte mezi civku
aZlab v pasech Sirokych nejméné 15 centimetr.

Nasad'te upevriovaci prostiedek (viz obrazek)
a zajistéte s nim civku proti sklouznuti dozadu
a proti vyvaleni do strany.
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Dal$i zbozi: Naklada se druha civka. Z divodd roz-
déleni zatézZe zde nelze pouzit zasuvné sloupky.

Dva dalSi vazaci popruhy zajistuji civku proti
sklouznuti proti sméru jizdy. VSechny popruhy se
pouze utahnou, aby byly napnuté.

Uhlopficné uvazani: Dva vazaci popruhy zajistuji
civku proti sklouznuti ve sméru jizdy. Hranové
chranice zabranuji poskozeni popruhu.

Pripraveno na cestu: Obé ocelové civky byly
dostateCné zajistény. Vozidlo je tedy pfipraveno
k odjezdu.

Kontrolni seznam

a zajisténi civek, jak je ilustruje série vyobra-
zeni, se tykaiji civek lezicich ve Zlabu a nevy-
stavenych riziku prevraceni, at uz s pouzitim
zasuvnych sloupku nebo bez nich:

Varianta se zasuvnymi sloupky. Zajisténi
nakladu pfi prepravé civky ve Zlabu a se
zajisténim pomoci zasuvnych sloupk:
Umistéte civky tak, aby se vytvofil tvarovy styk
se zasuvnymi sloupky. Tim je zajistite proti
sklouznuti dopfedu.
Existuji dva zplsoby, jak zajistit civky proti
sklouznuti dozadu a odvaleni do strany:
— Bud je zajistéte dvéma dostatecné
dimenzovanymi upeviiovacimi prostredky
s diagonalnim uvazanim (skrz oko civky),
__ anebo je zajistéte s tvarovym stykem
dozadu: oprete civku o zasuvné sloupky,
podle potfeby pFidejte dalsi distancni
drzaky, a nasledné provedte uvazani
pomoci upevnovacich prostredkd.

Varianta bez zasuvnych sloupkd. Zajisténi
nakladu pfi prepravé ve Zlabu bez zajisténi
zasuvnymi sloupky:
Civky zajistéte doptedu a dozadu vzdy dvéma
vhodnymi upevnovacimi prostfedky s diago-
nalnim uvazanim.
Pro tento Ucel protdhnéte upeviovaci
prostfedek okem civky, a sice vzdy na stejnou
stranu vozidla.
Maximalni uvazovaci sily:
Priklad 1: S koeficientem kluzného tfenti
u=0,25 as prihlédnutim k pfislusnému
uvazovacimu Uhlu by poZzadovana pfipustna
uvazovaci sila (LC) upeviiovaciho prostredku
pfi pfimém tahu pro dvanéctitunovou civku
byla 2 175 daN smérem dopfedu a 1 650 daN
smerem dozadu.
Priklad 2: S civkou vazici Sest tun by maximal-
ni upinaci sila byla 1 100 daN doptedu
a 825 daN vzadu.

Upozornéni: Podrobngjsi vysvétleni variant
zajisténi civek naleznete ve spoleéné praktické
priru¢ce organizace BG Verkehr a svazu Glter-
kraftverkehr Logistik und Entsorgung (BGL) e.V.
,Nakladka a zajisténi, sv. 4 - Zajisténi nakladu pro
plechy, ocelové profily a ocelove tyce”.
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Kontrolni seznam

Pozadavky na vozidlo a kontejnery: Poznamka k zajisténi nakladu:

K prepraveé vyklapécich a odpadovych
kontejner( pouzivejte vhodné prepravni
vozidlo s odpovidajici konstrukci a pro zajisténi
nakladu pouzijte vhodna zafizeni.
Vyménitelné vyklapéci a odpadoveé kontejnery
museji nosnému vozidlu odpovidat z hlediska
pripojovacich rozmér(.

Dodrzujte pfipustnou celkovou hmotnost

a pripustné zatizeni na napravu. Dbejte take
na minimalni zatiZzeni na napravu u fizené

a hnaci napravy.

Riziko prevraceni mlzete snizit co nejrovno-
meérngjSim rozlozenim nakladu.

nejnize a aby nebyla prekro¢ena pripustna
plnici hmotnost.

Zaftizeni pro zajisténi nakladu museji vydrzet
namahani pfijizdé. Soucasné museji zajistit,
aby se kontejnery béhem bézném dopravnim
provozu neposunuly v nepfipustné mife nebo
nespadly.

Odpadové kontejnery mohou byt riizné znecisté-
né, coz ztéZuje stanoveni spolehlivého koeficientu
kluzného tfeni mezi odpadovym kontejnerem

a odstavnou plochou na podlaze vozidla. K dimen-
zovani zajisténi nakladu vzdy poufzijte koeficient
kluzného treni u=0,1. Predpokladem je, Ze

loZzna plocha je pred naloZzenim gisté zametena.
Viyklapéci a odpadové kontejnery spojte s nosnym
vozidlem tvarovym nebo silovym stykem pomoci
zarizeni nebo pomocnych prostredkd. To plati jak
pro kontejnerové sklapéce, tak pro privésy.

Zaijisténi nakladu sypkého materialu:
Pokud béhem prepravy hrozi, ze se ¢asti
nakladu m(ze z kontejneru odfouknout nebo
vypadnout, musite pouzit vhodna bezpe¢nost-
ni opatfeni (napfiklad uzaviraci prostfedky,
jako jsou vika na kontejnery, kryci plachty
nebo kryci sité).
Nasypny kuzel zarovnejte pomoci nakladaciho
zafizeni (napf. bagr).

Stohované kontejnery:

Podle smérnice VDI 2700 list 17 jsou odpadové
kontejnery povazovany za stohované, pokud horni
kontejner spociva kluznymilistami na dolnim.
Preprava nastohovanych odpadovych kontejnerd
je povolena, pokud jsou slozeny do jedné nakla-
dové jednotky nebo zajistény tak, ze maji tvarovy
styk a celkové té7isté se nachazi pod stredem
stohu (nehrozi prevracent).

Kontakt: Na kontejnerovém sklapéci se kontejner
zajiStuje pomoci pneumaticky nastavitelnych
doraz(i a s tvarovym spojem.

Zadni zajisténi na vozidle pomoci napnutého zadni-
ho fetézu. Vyrobce musi tuto metodu povolit.
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Kontrolni seznam

Zajisténi na kontejnerovém sklapéci: Zajisténi na privésu:
K dispozici je dostatecné zajisténi nakladu K zajisténi nakladu dopfedu a dozadu mUzete
dopredu a do strany, napfiklad kdyZ odpadovy pouzit Sikmé uvazani do kfize nebo do tvaru V.
kontejner lezi na dorazech nakladniho vozidla. Dbejte na pripustnou taznou silu upeviovaci-
Museji byt dimenzovany tak, aby vydrzely ho prostredku (LC). Dorazy mohou doplfiovat
namahani béhem jizdy. Museji byt schopny zajisténi pomoci upeviiovacich prostredkd.
absorbovat 80 procent hmotnosti nékladu ve V pfipadé uvazani do tvaru V se upevnovaci
sméru jizdy a 50 procent do strany. prostfedek nesmi protahovat upeviiovacim
Zajisténi nakladu s tvarovym stykem dozadu bodem jako smycka, protoze tak by odpadovy
Ize provést napfiklad pomoci nosnych fetézd. kontejner mohou sklouznout a ohrozit
Dbejte pfitom na nasleduijici: bezpecénost. V kazdém pripadé pouZijte dvé
_ Nosné retézy kontejnerového sklapéce nezavislé upevriovaci prostfedky s vlastnim
museji byt dostate¢né dimenzovany, aby napinacim prvkem.
. zajistily naklad smérem dozadu. Pro bo¢ni zajisténi jsou nutné prvky pro
Zajisténi na privésu: Na specialnim privésu jsou Dorazy zajistuji kontejner ke strané, zatimco Sikmé — Museji byt nastaveny tak, aby zadni zajisténi nakladu, jako napfiklad bo¢ni dorazy.
kontejnery postaveny k pfednim dorazim s tvaro- uvazani (viz obrazek 7) zajistuje kontejner v podél- prameny fetézu byly natazené Pi zajistovani odpadovych kontejner(i na
vym stykem. né ose vozidla. (ne napnuté!). Toho Ize dosédhnout sklapécich a privésech je umisténi upevhova-
. vysunutim teleskopického vylozniku. cich bodd a zavésnych ¢epl i prostorové
? _! — VyloZnikove systémy, jejich hydraulické podminky ¢asto takove, Ze bocni zajisténi
komponenty i nosné prvky museji vydrzet pomoci Sikmého uvazani neni myslitelngé
"‘{'.., potencialni namahani béhem jizdy. mozné.

— Prednidorazy musi byt vyztuzeny tak, aby
bezpeéné absorbovaly narazy, ke kterym
mUze dojit, kdyz se kontejner posune
dopredu.

_ DileZité: Implementace této metody
zajisténi vyzaduje schvaleni vyrobce!
Dbejte na to, aby pfi vysunuti nebyla
prekroCena piipustna celkova vyska
vozidla.

Pro zajisténi nakladu neni obecné vhodny

vyklopeny vyklopny hak! Vhodnost je jista,

pokud je to potvrzeno vyrobcem a hak ma
tvarovy styk s kontejnerem.

= S T L SN e . e
Spravné aplikované fetézy: Krizové uvazaniobéma  Nastohované kontejnery jsou slouceny do jedné
fetézy je optimalnim zajisténim nakladu ve sméru nakladaci jednotky. ProtoZe je spodni kontejner
podélné osy vozidla. Castecné naplnény, musi byt jistény dalsi sily.




Kontrolni seznam

Specifika:

Betonarske sité nejsou tuhé a tvarové stabilni
zboZi.

Stohy maji zpravidla pruzné chovani a nemaiji
stabilni hrany nebo body pro uvazani.

Svazky nebo baliky svazané draty nejsou samy
od sebe odolné proti sklouznuti.

Vzhledem k relativné nizkému koeficientu
kluzné tfeni u = 0,2 mezi jednotlivymi
betonafskymi sitémi hrozi, ze pfi jizdé
sklouznou smérem dopfedu, dozadu a ke
strané vozidla.

Nebezpei prevraceni nelze zcela predejit.
Pokud ano, byva vyvazeno jinymi nezbytnymi
bezpeénostnimi opatfenimi.

P¥i jizdé hrozi zvednuti betonafskych siti.
Proto je nutné kazdy stoh proti tomu zajistit
alespon dvojitym uvazanim.

Pro zajisténi nakladu betonafskych siti Ize
doporucit tyto postupy: uloZeni s tvarovym
stykem, diagonalni uvazani pres roh a zajisténi
s tvarovym stykem balik(l. Jsou mozné ijiné
metody, které prokazatelné poskytnou
minimalné stejnou Uroven zajiSténi.

Pro vSechny postupy plati nasledujici:
Musi byt dodrzeno pfipustné zatizeni podle
planu rozlozeni zatéze.
Betonarskeé sité musi byt naloZeny v souladu
s piipustnym rozlozenim zatéze a symetricky
v podélném sméru vozidla.
Ridi¢ musi béhem cesty kontrolovat ti¢innost
zajisténi a pfipadné zajisténi upravit.
Prvni kontrola by méla byt provedena po ujeti
kratke vzdalenosti.

Diagonalni uvazani pfes roh:
Metoda ,diagonalniho uvazani pfes roh” je
vhodna pro dratem pospojované betonarske sité
vSeho druhu.
Tato metoda je vhodna pro vozidla, ktera
nemaji zadna nebo nedostatecné nosna
ohrani¢eni nakladniho prostoru. Je zvlasté
vhodna pro zajisténi nakladu vzadu.
Nastohované sité leZi volné na lozné ploSe bez
tvarového styku s Celni sténou nebo bo¢nim
ohrani¢enim nakladového prostoru
(napt. bocni stény nebo sloupky).
Upeviovaci prostredky jsou vedeny ve tvaru
specialni smycky Sikmo pres roh stohu, tak

aby fixovaly stoh v podéiném i pficném sméru.

Upevriovaci bod na vozidle podle tohoto
typu zajisténi mize pripadné vyZadovat
pfipustnou taznou silu min. 4 000 daN.

Pomiicka pro zajisténi: Na specialnim vozidle Ize
betonarskeé sité zajistit ve vSech smérech tvarovym
stykem napf. pomoci zasuvnych sloupk.

Tvarovy styk: Betonarské sité vytvareji tvarovy styk

se zasuvnymi sloupky také dozadu a do strany.

Dodatec¢na opéra: Ve sméru jizdy maji zasuvné
sloupky opéru vzhledem k vy$Simu zatizeni smé-
rem dopredu.

Aby se zabranilo kmitani siti smérem nahoru, pro-
vadi se také uvazani dold. Pozor, pouZivejte pouze
bezpecné navijaky!
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Pokud chybéji sloupky, Ize pouzit nap¥. systém
DoUniFlex. Hak (maly obrazek) zabrariuje sklouz-
nuti lana.

Pasy znazornéné oranzoveé jsou na upevriovacich
bodech pfipevnény pficné a jsou predepnuté rukou.
Poskytuiji zajisténi proti sklouznuti do strany.

Pasy znazornéné modre jsou na upevriovacich
bodech pripevnény bo¢né a jsou predepnuté rukou.
Poskytuji zajisténi proti sklouznuti ve sméru jizdy.

Tim je stoh betonarskych siti dostatecné zajistén ve
vSech smérech.

Kontrolni seznam

UloZeni s tvarovym stykem:

Metoda ,,uloZeni s tvarovym stykem* se dopo-

rucuje u dratem pospojovanych siti, které jsou

umisténé s tvarovym stykem mezi ¢elni sténu

a bocni sloupky a nevykazuji zadné delSi presahy

drahu.
Vozidla musi mit dostate¢né nosna ohraniceni
nakladového prostoru (napt. ¢elni stény, bocni
stény, sloupky). Maximalni zrychleni vyskytuiji-
ci se za normalnich provoznich podminek
(smérnice VDI 2700) a vysledné sily pro
zajiSténi nakladu museji byt absorbovany
predni sténou a dalSimi pouzitymi zadrznymi
pom(ickami (napf. sloupky, upeviiovaci
prostredky).
Zajisténi nakladu smérem dopfedu se
prednostné provadi pomoci dostateéné
stabilni ¢elni stény nebo odpovidajicich
sloupk(.
Zajisténi nakladu smérem dozadu a do strany
se prednostné provadi pomoci dostateéné
stabilnich sloupkd.
Jednotlivé stohy se nakladaji vzdy s tvarovym
stykem smérem dopfedu na Celni sténu nebo
na odpovidajici predni ohrani¢eni nakladového
prostoru (napf. sloupky) a na bo¢ni omezeni
nakladového prostoru (napf. nastavitelné
sloupky / zasunovaci sloupky).

Na kazdy stoh siti zasunte alespon dva pary
sloupk.

Ohrani¢eni nakladového prostoru musi
pfesahovat celou vysku stohu siti.

Varianty zaji$téni nakladu jsou vysledkem
rliznych nosnosti Celni stény, riiznych rozmérd
stohu a specifikaci planu rozlozeni zatéze.
UloZeni s tvarovym stykem lze v pfipadé
nedostate¢né stabilnich omezeni nakladového
prostoru nouzové kombinovat s uvazanim
dold. Uvazani Ize provést v kombinaci

s prokazatelné vhodnymi upevnovacimilany
nebo popruhy. Dejte pfitom pozor na velmi
nizky koeficient kluzného tfeni.

Pouzijte vhodnou ochranu hran, aby se
upeviovaci prostredky chranily pred poskoze-
nim zplsobenym betonafskymi sitémi.
Stabilitu ¢elni stény nebo sloupk Ize zvysit
napnutim pomoci vhodnych lan na potfebnou
nosnost.

Ve vSech pfipadech musi byt kazdy stoh
zajistén minimalné dvéma uvazy proti
vertikalnim vibracim.

Ujistéte se, Ze upevriovaci body na vozidle jsou
funkéni. Pripadné budete muset dodate¢né
upravit upevriovaci body alespon podle
pozadavk( normy DIN EN 12640.
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Kontrolni seznam

Pozadavky na vozidlo:

Vozidla musi byt vybavena tak, aby kazdy stoh
dfeva byl drZzen nejméné dvéma vhodnymi
pary klanic nebo jinym ohrani¢enim naklado-
vého prostoru.

Na podlahach/klanicovych oplenech

v nakladacim prostoru museji byt v pficném
smeéru nejmeéné dvé klinové, zubové nebo
trnozoveé liSty na kazdy stoh dieva. Museji byt
uzplsobeny k tomu, aby zajistovaly tvarovy
styk dolni vrstvy kmend.

Zajistéte stolici klanicovy oplen proti sklouznu-
ti. Svérné spoje museji byt ucinné.

Vozidla museji byt vybavena vhodnymi
upeviovacimi body a/nebo ramovymi
konstrukcemi, které jsou schopny absorbovat
potfebné upeviovaci sily. Velkost téchto sil
musi byt vyznacena.

Pokud se naklad bude zajistovat tvarovym
stykem, musi mit vozidlo pfimérené dimenzo-
vanou Celni sténu.

Ma&-li byt néklad zajistén uvazanim dold, musi
byt k dispozici dostate¢né pevné ohranic¢eni na
¢elni strang, které je schopno zabranit
vypadnuti jednotlivych kmend leZicich

v kavernach ze svazku (opusténi stohu dreva
nebo prekroceni obrysu vozidla). Pri délkach
kmen( 4 metry a vice neni tvorba kaveren
znama. Pro prepravu dfeva v zimnich
podminkach plati zvlastni pozadavky

(viz kontrolni seznam na strané 45,
poznamka).

Pozadavky na naklad:

Pted nakladkou by na lozné ploSe resp. lozné
zakladné neméla byt hlina, klira ani snih, aby
zlistala zajisténa funkénost klinovych,
zubovych nebo trnozovych list.

Nalozte kazdy kmen dolni vrstvy pFiblizné na
stfed na obé do stfedu na obé klinové, zubové
nebo trnozové listy.

Vzdy nakladejte od vnéjSich klanic, abyste
zabranily vytvareni kavern.

Vzdalenost mezi dvéma stohy dieva musi byt
zvolena tak, Ze volné lezici jednotlivé kmeny
mohou z kaveren vyklouznout pouze tak
daleko mimo stoh, aby je klanice a/nebo
prostredky pro zajisténi nakladu mohly jesté
zadrZet, aby bylo zajisténo podéiné vedeni

a aby nebylo mozné vyboceni ze nalozeného
stohu.

Vhodné vozidlo (piklad) s ¢isté zametenou loZnou Naklad: Nakladka kulatiny delSi nez 4 metry.
plochou, klinové listy, zasuvné klanice a dostatecné  Nakladka se provadi z vnéjsku smérem dovnit.
dimenzovana Celni sténa.

NaloZeni s tvarovym stykem: Naklad lezi ve sméru
jizdy proti dostatecné stabilni ¢elni sténé.

Klinova lista: Spodni vrstvu kulatiny drzi klinové
listy. Alternativou jsou zubové nebo trnoZové listy.
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Zhustovani: Klanice museji vyénivat nejméné
20 centimetrt nad stfedem nejvy$siho kmene
leziciho proti klanici.

Dva (vazy (viz obr. 7) zajistuji kmeny proti sklouz-
nuti pod sebe a stabilizuji vypouklost nakladu.

Vozidlo je spravné naloZeno podle planu rozloZeni
zatéZe a naklad je dostatecné zajistén. Vozidlo je
pripraveno k odjezdu.

Zamezte vytvareni kaveren u kmen( kratsich nez
4 metry. Kmeny volné lezici v nich mohou se svazku
vyklouznout.

Kontrolni seznam

Pozadavky na naklad:

Nakladejte dievo opatrné a zhustujte je do
vrstev pomoci drapaku.

Nad kmeny naléhajicimi pfimo na klanice musi
byt presah klanice nejméné 20 centimetr(i

(viz obrazek 6). Naklad nesmi presahovat
vysku Celni stény.

Kmeny nakladejte jako vypoukly stoh.

DuleZité tipy pro spravné zajisténi nakladu pfi
prepravé kulatiny:

Pokud chcete naklad zajistit tvarovym stykem,
musite na kazdy stoh dreva pouzit alespon
jeden ru¢né utazeni upeviovaci prostredek,
aby se vyrusily uc¢inky nerovnosti vozovky.
Pokud chcete naklad zajistit silovym stykem
(uvazanim), musite pouzit alespon dva
upeviovaci prostredky.

Pocet potfebnych upevriovacich prostredkd
zavisi na zplsobu naloZeni (poloha sedla
navésu), hmotnosti nakladu, na zrychlenich,
ke kterym dochazi za normalnich provoznich
podminek, a na pfedpinacich silach, kterych
Ize dosahnout pomoci upevriovacich
prostredkd.

(Tip: Prislusnou tabulku naleznete na
domovskeé strance BGL:
www.bgl-ev.de/images/downloads/
programme/rohholz_laengs.pdf

k bezplatnému stazeni.)

Pti urCovani potfebnych predpinacich sil Ize
ignorovat vrstvu kmend, kterd spocivéa na
klinovych, ozubenych nebo trnozovych listach.

Aby se dosahlo rovnomeérného rozlozeni
predpinacich sil na nakladu, aplikujte napinaci
prvky upeviiovaciho prostfedku (napf. racna)
stfidavé na pravé a levé strané nakladu.
Kontrolujte napnuti upevriovaciho prostredku.
Podle okolnosti je béhem jizdy dotahuijte.
Nakladaci jefab umistény na nakladu nesmi
byt upnut spole¢né s nakladem.

0Oznameni: Doporuceni pro nakladku kulatiny
pfi podélném nakladani a pro kratké fezivo pfi
pricném nakladani si mlzete zdarma stahnout
zwebovych stranek BGL na adrese:
http://www.bgl-ev.de/web/mensch_
umwelt_verkehr/verkehrssicherheit/laden_
und_securityl1.htm

Jsou zde také vysvétleny zvlastnosti pfi
zajistovani nakladu kulatiny v zimnich
podminkach, kdy se naklad mdze pokryt
ledem a snéhem.
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Kontrolni seznam

Kombinovana nakladni doprava
,Kombinovanou nakladni dopravou (KLV)*, znamou
takeé jako kombinovana doprava, se rozumi pfeprava
zbozi, ptiniz nakladni automobil, pfivés, navés

s taha¢em nebo bez tahace, vyménna nastavba
nebo kontejner o délce nejmené 20 stop ujede

prvni a posledni Usek trasy po silnici a zbyvajici ¢ast
trasy po zeleznici nebo po vnitrozemskych vodnich
cestach, pfipadné pfes more. Mezi mistem nakladky
a vykladky a mezi Zelezni¢nim nadrazim nebo
vnitrozemskym resp. moiskym pfistavem muze byt
vzdus$na vzdalenost nejvyse 150 km.

Pfipustna celkova hmotnost pro kombinace vozidel
(vlaky a navésové tahace) s vice nez ctyfmi napravami
nesmi u téchto typ(i dopravy podle predpisti pro zati-
Zeninaprav a jednotlivych vozidel prekrocit celkovou
hmotnost 44,0 tun. Pfipustna celkova hmotnost navé-
sl s nejvyse dvéma napravami nesmi podle predpist
prekrocit 20,0 tun. Pfepravu v kombinované dopravé
mohou provadét pouze vozidla, kterd jsou schvalena
pro vys$si zatizeni na napravu a celkovou hmotnost pfi
jizdach v kombinované dopravé. Tato kontrola zajisténi
nakladu se vénuije zajisténi nakladu v kombinované
silni¢ni a zelezniCni doprave.

Zvlastnosti v kombinované silni¢ni a zelezni¢ni

dopravé:
Zvlastnosti zajistovani nakladu v kombinované
silni¢ni a Zelezni¢ni doprave oproti ryze silni¢ni
dopravé zboZi vyplyvaji z odliného zplisobu
namahani béhem Zelezni¢ni pfepravy. Z toho
plynou odlisné zajistovaci sily. V kombinované
dopravé je tfeba pro dimenzovani pozadova-
nych zajistovacich sil pouzit koeficienty
zrychleni pro Zeleznici.
Vzhledem k tomu, Ze smér jizdy nosného vozu
na zeleznicni trase se mlze ménit, neni
v kombinované dopravé zadny rozdil mezi
zajisténim nakladu smérem dopfedu
a smérem dozadu. Zde musi byt vzdy zajisténa
cela tihova sila nakladu. Do strany je nutné
stejné jako v silni¢ni nakladni dopravé zajistit
proti sklouznuti 50 procent tihové sily nakladu
a v pripadé nebezpedi prevraceni je treba
zajistit 70 procent tihové sily nakladu proti
pfevraceni a sklouznuti.
Dale Ize v kombinované silni¢ni a zelezniéni
dopravé namisto 100 procent tihové sily pouzit
pouze 70 procent, pokud se pocitaji tfreci sily
jako pridrzné sily proti sklouznuti nebo statické
momenty jako pfidrzné momenty proti
prevracen.
Priklady vypoctu naleznete v Praktické
priru¢ce BGL/BG Verkehr, svazek 2, Zajisténi
nakladu v kombinované silni¢ni a zelezni¢ni
nakladni dopravé.

»Kombinovana doprava s vyménnou nastavbou (1) nebo kontejnerem (2)“: Specialni nakladni vozy a pfi-
vésy nebo specialni navésy zajistuji prijezd do nakladaciho terminalu a odjezd z terminalu. Pfevazna Cast
prepravy (hlavnijizda) probiha po Zeleznici.

»Systém RoLa": Celé silni¢ni vozidlo najede vlastni
silou na specialni nizkopodlazni Zelezni¢ni vozy.

»Nedoprovazena kombinovana doprava“: Cely
navés se bez tahace nalozi na kapsové vagony.
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U kombinované dopravy (zac¢atek po silnici - hlavni jizda po Zeleznici - dokonceni po silnici) neni predem
znam smér nakladky velkokapacitnich nakladovych jednotek (kontejnery, vyménné nastavby, navésy) ani
smeér jizdy vlaku. V obou smérech je nutné zajistit 100 procent tihové sily.

Kontejnery a vyménné nadstavby se k nosnému PFi prepraveé po Zeleznici plati jiné koeficienty
vozidlu pFipeviuji napiiklad pomoci standardizova-  zrychleninez na silnici. Tato okolnost musi byt
nych zamku (napf. ,twist lock"). zohlednéna pri nakladce.

Kontrolni seznam

Obecna pravidla pro zajisténi nakladu:

Velkokapacitni nakladové jednotky v kombino-
vané dopravé (kontejnery, vymeénné nastavby,
navésy) musi byt pred zahajenim jizdy na
vozidle zajistény podle platnych predpist.

K tomuto Ucelu se pouzivaji vhodna zafizeni /
zamky na strané vozidla, napfiklad , twist
lock®.

/bozi ve velkokapacitnich nékladovych
jednotkach musi byt zaji$téno proti sklouznuti,
prevraceni, odvaleni a posouvani. Pfitom musi
byt dodrZeny specifikace uznavanych
technickych pravidel. V ramci této kontroly
zajisténi nakladu Ize vzhledem k mnozstvi
rlizného zboZi a jejich vzajemné kombinaci

v riiznych velkokapacitnich nakladovych
jednotkach Ize stanovit pouze zjednodusené
avSeobecné pokyny pro zajisténi nakladu
avarianty ulozZeni.

Pokud je zboZi nakladano s tvarovym stykem,
musi byt koeficienty zrychleni a vysledné sily
absorbovany Celni sténou, bo¢nimi sténami

a zadni sténou velkokapacitnich nakladovych
jednotek.

Zajisténi nakladu bez tvarového styku musi byt
provedeno pomoci vhodnych pomdicek
(zatizeni na strané vozidla v kombinaci

s pomtickami pro zajisténi nakladu).

Je tfeba zamezit mezeram v nakladu a vyplnit
je (viz schémata ulozeni).

Schémata pro varianty uloZeni a zajisténi
v kombinované silni¢ni / Zelezni¢ni dopraveé:
P¥imé uvazani se smyckou

<

Palety jako vypIné mezer nebo
rozpéry ze dieva

Pevné prepazky

/Zajisténi postavenych roli

UloZeni pytl(i ve vazbé

Zajisténi dlouhého zboZzi rozpérami
a hranoly pfede dvefmi
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Dalsi informace:
Prakticka prirucka BGL/BG Verkehr ,Naklada-
ni a zajistovani*, svazek 2: Zajisténi nakladu
v kombinované doprave
Smérnice VDI 2700 list 7
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