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Asigurarea incarcaturii se numara in continuare printre temele de top
din domeniul transportului rutier de marfuri. Dorinta de cunoastere in
domeniul complex al asigurdrii incarcaturii nu se diminueaza.

Cu totii stim ca diversitatea vehiculelor si a bunurilor, cu proprietati
dintre cele mai variate, face imposibila elaborarea unor prevederi de
incarcare cu aplicabilitate universald. Se cauta solutii individuale,
adaptate la caracteristicile deosebite ale incarcaturii, si care, la randul
lor, determina cerinte la adresa vehiculelor utilizate. Astfel, se poate
explica nevoia mare de informatii a responsabililor cu privire la imple-
mentarea legald a prevederilor privind asigurarii incarcaturii.

Ceea ce nu este deloc de mirare, dat fiind faptul ca tuturor partilor implicate in procesul de transport

le este din ce in ce mai clar cd asigurarea incdrcaturii nu este determinanta numai pentru siguranta
traficului, ci reprezintd si o componentd a serviciilor logistice complexe, precum si a pregatirii tehnice

si comerciale a transportului de bunuri. Acest lucru cuprinde si dispozitia optimizata a vehiculelor si
conducdtorilor de vehicule. Mai ales in vremurile de crizd, obiectivul trebuie sa fie obtinerea unei situatii
LWin-win” pentru toti partenerii. Numai in acest mod se asigura procese economice ,sanatoase” si
,viabile” pentru toate partile implicate. Incércatura asigurata corect reprezint3, insa, si un criteriu de
calitate, iar prin intermediul acestui serviciu de calitate superioara se poate obtine probabil avansul
decisiv fata de competitori.

BGL, in colaborare cu asociatia profesionala Verkehrswirtschaft Post-Logistik Telekommunikation (pe
scurt BG Verkehr, fostd BGF), a elaborat ghidul practic pentru trafic BGL/ BG ,incarcarea si asigurarea
incarcaturii”. Manualul stabileste standarde in domeniul asigurarii incarcaturii pentru diferite bunuri de
transport si este recunoscut de autoritatile de control ca lucrare standard pentru scopurile de control.
Conceptul seminarelor SVG se bazeaza in toate aspectele pe acest ghid practic valoros.

Ma bucur ca am gasit in SVG un partener care, prin consultanta si instruiri competente, orientate
catre practica, aduce o contributie suplimentara la implementarea legala a prevederilor cu privire la
asigurarea incarcaturii.

Klaus Peter Roskes
Presedintele Consiliului de administratie al asociatiei profesionale Verkehrswirtschaft Post-Logistik
Telekommunikation (BG Verkehr)
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Dreptul public

Tncércatura, inclusiv echipamentele pentru asi-
gurarea incarcaturii si dispozitivele de incdrcare
se vor plasa si asigura astfel incat sa nu poata
aluneca, rula dintr-o parte in alta, cddea, sa nu

se poatd rasturna sau provoca zgomot ce poate fi
evitat, nici chiar in conditiile unei frandri complete
sau unor manevre bruste de evitare. Se vor res-
pecta regulile recunoscute din domeniul tehnic.

Aceasta prevedere se adreseaza tuturor persoane-
lor responsabile cu incdrcarea, respectiv care sunt
directimplicate in procesul de incarcare.

Aceste obligatii revin conducatorului vehiculului,
precum si expeditorului/incarcatorului. Avand
insa in vedere faptul ca incarcatorul nu este defi-
nit de legislatia din domeniul transportului rutier,
jurisprudenta a indicat ,,responsabilul de operati-
unile de incarcare” drept persoana responsabila
pentruincarcare (a se vedea sentinta aldturata).

Legiuitorul prevede, insd, numai responsabilitai-
le, nu si executia tehnica a asigurarii incarcaturii.
Tn aceastd privintd,, se face trimitere la regulile re-
cunoscute din domeniul tehnic (norme, directive
etc.), care definesc stadiul actual al tehnicii - si,
prin urmare, un standard in materie de siguranta
ce trebuie respectat.

Conducatorul vehiculului este, de asemenea, res-
ponsabil de starea sigura pentru trafic a vehiculului
sau. El poate porniin cursd numai dacd vehiculul
siincarcatura sunt regulamentare, iar siguranta
rutiera nu are de suferit din cauza incarcaturii.

Prin urmare, conducatorul vehiculului si
incarcatorul trebuie sa se asigure de asigura-
rea regulamentara a incarcaturii inainte de
inceperea cursei. Amandoi au aceeasi
responsabilitate.

Detindtorul vehiculului este obligat s& puna la
dispozitie un vehicul adecvat pentru transportul
sigur al incarcaturii in cauza si un conducator
auto corespunzator. Caracterul adecvat al vehi-
cululuiimplicd si echiparea acestuia cu puncte si
mijloace de ancorare si mijloace auxiliare adec-
vate pentru asigurarea incarcaturii (a se vedea
sentinta OLG Disseldorf).

Dreptul civil

Expeditorul/incarcatorul trebuie sa incarce incar-
catura in conditii de siguranta pentru transport.
Acest lucru Tnseamnd intr-o prima faza ca i revine
obligatia de a preda bunul intr-o stare ce permite
transportul si asigurarea. Eventual, in lipsa unor
acorduri contractuale, acesta trebuie, de ase-
menea, sa depoziteze si sa asigure incarcatura.
Aceste prevederi ale Codului Comercial vizeaza,
insa, numai despdgubirile pentru o eventuald in-
carcaturd deteriorata si nu au niciun efectin cazul
controalelor din timpul cursei sau la clarificarea
culpei in cadrul unei investigatii a procuraturii, in
cazul unui accident rutier.

Regulile tehnicii

Determinarea masurilor de asigurare de luat,
stipulate de art. 22 alin. 1 din Codul Rutier ger-
man (StVO), depinde in mod natural de tipul de
incarcatura si de mijlocul de transport folosit,
fiind astfel posibila numai in cazuri individuale.
Tn viziunea autoritatii legislative, asigurarea
corespunzatoare a incarcaturii presupune

si asezarea acesteia conform regulilor din
domeniul transportului de marfuri, recunoscute
in practica. Din anul 2006, notiunea de ,reguli
recunoscute din domeniul tehnic” a patrunsin
Codul Rutier german (StVO).

Tn acest context, trebuie abordate normele
(valabilitatea la nivelul intregii UE), directivele
VDI 2700 si urm. (valabilitate in Germania) si re-
glementdrile emise de asociatiile profesionale.
De subliniat este faptul ca in prezent, jurispru-
denta, precum si activitatea practica de control
a autoritatilor germane, se orienteaza dupa
normele EN si DIN. Este vorba mai ales de nor-
mele EN 12195-1, EN 12640 si DIN ISO 2795.
Norma EN 12195-1:2011 este introdusa in
Germania practic ca set de norme.

Responsabilul de operatiunile de
incarcare

,[...] de asigurarea reald regulamentara a
incarcaturii este aceasta privinta, mai ales
persoana care a incarcat vehiculul pe propria
raspundere.”

(OLG Stuttgart, 27.12.1982 -1 Ss 858/82,
OLG Celle, 28.02.2007 - 322 Ss 39/07)

Obligatiile detinatorului vehiculului

Prin decizia sa din 18.07.1987, OLG Dusseldorf
a stabilit ca detinatorul vehiculului trebuie,
printre altele, sa se asigure ca vehiculul este
echipat cu mijloace auxiliare pentru asigurarea
incdrcaturii, pentru ca conducatorul vehiculu-
lui/incarcatorul sa poata efectua asigurarea
incarcaturii conform directivei VDI 2700.

Punerea la dispozitie a mijloacelor
auxiliare

Tnceeace priveste punerea la dispozitie a mijloa-
celor necesare pentru efectuarea asigurarii incar-
caturii, este suficient ca conducdatorul vehiculului
sd aiba la dispozitie echipamentele necesare

si sa le poata utiliza fara dificultati - pe proprie
raspundere. Aceste conditii suntindeplinite numai
atunci cand mijloacele de asigurare necesare

se gasesc laindemana in vehicul laTnceperea
cursei. Echipamentele necesare fi stau conduca-
torului vehiculului la dispozitie pentru utilizarea
pe proprie raspundere si atunci cand detinatorul
sau transportatorul pastreaza un stoc de astfel
de mijloace de asigurare, in numar suficient,
intr-o locatie de unde conducdtorul vehicululuisi
incepe cursa, iar acesta din urma le poate folosi
fard dificultati.

(OLG-HAMM, decizia din data de 01.04.2008,
nr. dosar: 3 Ss OWi 128/08)




Tn efortul de a asigura incércatura pe cat posibil
prin forma, plecand de la structura vehiculului,
deseori se scapa din vedere distributia sarcinii in
vehicul.

Art. 37 din norma DGUV 70 stipuleaza:

(1) Este permisa incarcarea vehiculelor,
numai daca valorile admise pentru
1. greutatea totala,
2. sarcinile pe osii,
3. sarcina verticala statica
Si
4. sarcina verticala suportata de saua de
cuplare
nu se depasesc. Distributia sarcinii nu trebuie
sa afecteze comportamentul de rulare a
vehiculului peste nivelul inevitabil.

Responsabil de respectarea distributiei sarcinii,
aspect ce tine de siguranta in exploatare a vehi-
culului, este detinatorul vehiculului, reprezentat
la fata locului de catre conducétorul vehiculului.
Conducétorului vehiculului Ti revine obligatia

de a distribui incarcatura in vehicul, conform
informatiilor privind greutatea si centrul de greu-
tate primite de la expeditor/incarcator, pentru a
permite conducerea autovehicululuiin conditii de
siguranta.

Depésirea valorilor prevazute pentru sarcinile

pe osii este la fel de periculoasa ca si coborarea
sub aceste valori. Sarcinile minime pe osii trebuie
respectate neaparat atat pe axa fata, pentru ma-
nevrabilitatea sigura a vehiculului, cat si pe axa
spate, pentru o tractiune suficientd. Depasirea
sarcinilor individuale pe osii sau a masei totale
afecteaza comportamentul de franare al vehiculu-
lui sau a ansamblului de vehicule.

Tn cazul unei structuri standardizate (autocami-
on, remorcd, semiremorcd), punctul maxim de
preluare a sarcinii se gaseste, de reguld, in centrul
platformei de incarcare. Piesele atasabile - cum
ar fi platformele elevatoare, macaralele de incar-
care, agregatele de racire sau stivuitoarele trans-
portabile - modifica totusi semnificativ planul de
distributie a sarcinii pentru un vehicul.

Incarcatura trebuie bineinteles aliniata cat mai
centrat si transversal pe directia de mers.

sl G (B

Sarcina este distribuita corect, insd asigurarea incarcaturii este
dezastruoasa.
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Lista de verificare

Categoria mijloacelor de prindere cuprinde chingi,
lanturi si cabluri de sarmad de ancorare. Ele trebuie
sd aiba o eticheta, din care sd rezulte informatii
despre producétor, forta de ancorare permisa
(forta maxima de tractiune) LC in daN, STF (forta
de pretensionare, aplicata prin forta manuald cu
ajutorul elementului de fixare) sau indicatii cum ar
fi,Anu se ridica, doar ancorare!”. In cazul in care
lipseste marcajul STF, mijlocul de ancorare nu este
adecvat pentru ancorarea prin partea superioara.

Sfaturi practice

Nu folositi mijloacele de ancorare pentru
ridicarea incdrcaturilor.

Nu supraincdrcati, innodati sau striviti
mijloacele de ancorare.

Eliminati imediat mijloacele de ancorare
deteriorate, suprasolicitate sau uzate.

Nu este permisa incarcarea carligelor de
ancorare pe varf, cu exceptia cazuluiin care
este vorba despre un carlig dedicat acestui
scop special.

Elementele de tensionare si de legdturd nu
trebuie solicitate prin indoire.

La elementele de tensionare nu se vor atasa
prelungitoare sau dispozitive suplimentare
pentru a se obtine astfel forte de pretensiona-
re mai mari. Exceptie: Daca manualul de
utilizare permite explicit acest lucru.

Nu tensionati si nu strangeti mijloacele de
ancorare peste muchii ascutite.

Verificati asigurarea incarcaturii dupa ce afi
parcurs o distanta adecvata (scurtd) si, daca
este cazul, ajustati prinderile.

Controlati periodic daca mijloacele de
ancorare prezinta defecte evidente.

Mijloacele de ancorare trebuie verificate cel
putin o datd pe an de catre un specialist.
Documentati aceasta verificare.

Verificarea chingilor de ancorare

rupturi de fire si taieturi in tesatura ce
depdsesc 10 % din Iatimea chingii
deteriordri la cusaturile portante

deformari din cauza expunerii la temperaturi
ridicate (de ex. prin frecare sau radiatie)
deteriorariin urma actiunii unor substante
agresive

deformadri, rupturi sau rupturi incipiente
deteriordri la elementele de tensionare i
legatura, precum si largirea carligului cu peste
5 procente
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Mijloace de asigurare importante: chingi, lanturi, covorase
antiderapante. Nu uitati matura. Platforma de incarcare
curata creste coeficientul de frecare la alunecare.

= = ]
Un avantaj decisiv: materialele antiderapante. Acestea
permit obtinerea unor coeficienti de frecare la alunecare
de panalap=0,6 (a se respecta specificatiile produca-
torului).

Asigurarea cu lanturi (de ex. ancorare pe diagonala).
Fixati fiecare si separat. Nu solicitati niciodata carligele
si elementele peindoire.

Ancorarea prin partea superioara: forta de frecare cres-
te prin presiunea exercitatd asupra incdrcaturii. Atentie:
incarcatura trebuie sa poata prelua aceste forte.

11
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Ancorarea inclinata: covorasele antiderapante si compo-

nenta verticala de asigurare a dispozitivului de ancorare
impiedica deplasarea laterala a incarcaturii.

BRI
gAY
S -
Eticheta: respectati valoarea STF (capacitatea de pre-

tensionare) mai ales in cazul ancorarii prin partea supe-
rioara. Daca aceasta valoare lipseste, nu folositi mijlocul
de ancorare pentru ancorarea prin partea superioara.

Instrument ajutator pentru planificarea corecta a distribu-
tiei sarcinii. Depasirea valorilor permise pentru sarcinile pe
osii sau incadrarea sub aceste valori afecteaza comporta-
mentul de rulare, franare si manevrabilitatea camionului.

Scoaterea din uz: in cazul unor rupturi ale tesaturii
(mai mari de 10 %), lipsei etichetelor sau etichetelor neli-
zibile, precum si deformarii clichetului, eliminati chinga.

Lista de verificare

,Incarcétura se va aseza si, la nevoie, se va asi-
gura astfel incat in conditiile de trafic uzuale, este
exclusa punerea in pericol a persoanelor” (a se
vedea art. 37 (4) regulii DGUV 70).

Conditiile de trafic mai sus mentionate cuprind
frandri complete, manevre de deviere bruste,
precum si deniveldrile carosabilului

In functie de tipul de bunuri transportate, este
necesar un vehicul care, prin structurd si
echipare, poate prelua in conditii de siguranta
fortele generate de incarcatura.

Nu trebuie depdsitd masa totala si sarcinile pe
osii admise, iar sarcina minima pe osie a axei
directoare nu trebuie sa se situeze sub
valoarea specificata. Sfat: O privire aruncata
peste planul de distributie a sarcinii impiedica
incdrcarea neuniforma.

Artrebui intotdeauna sd asezati incarcatura si
sa o asigurati prin mijloace auxiliare adecvate,

pentru ca in conditii de trafic normale, aceasta

sa nu poata aluneca sau rula, sa nu se poata
rasturna sau chiar rasturna vehiculul.

Pentru a putea asigura corect incarcatura,
trebuie sd luatiin considerare fortele inertiale
care apar. Greutatea incarcaturii trebuie
asigurata in proportie de 80 la sutd impotriva
deplasdriiincdrcaturii in fatd, 50 la suta
impotriva deplasarii in lateral si spre spate

(a se vedea ilustratia din dreapta). Tn cazul

unei incdrcaturi cu greutatea de 10 tone, acest

lucruinseamna 8 tone spre fatd, precum si
cate b tone spre lateral si spre spate.

Cel mai bun mod de a asigura incarcatura este
aoincdrca la elementele de compartimentare
a spatiului de marfa sau fix cu elementele de
compartimentare unite cu structura vehiculului.
Daca acest lucru nu este posibil din cauza distri-
butiei necesare a sarcinii (planul de distributie a
sarcinii), se vor utiliza mijloace auxiliare pentru
asigurarea incarcaturii.
Modul cel mai uzual de asigurare a incarcaturii
este ancorarea (ancorarea prin partea superioara
sau ancorarea directa).
Tn cazul ancorarii prin partea superioara,
incarcatura este asigurata prin simpla crestere
a frecarii intre incarcatura si platforma de
incarcare.
Ancorarea directa presupune tinerea pe
pozitie a incdrcaturii prin intermediul unor
mijloace de ancorare.

Schema fortelor
inertiale maxime care apar
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Sfat util

Prin utilizarea covoraselor antiderapante, veti
face economie de timp si de chingi.

Exemplu: Lada de lemn, greutate 4.000 kg,
coeficient de frecare la alunecare al suprafetei de
incdrcare de lemn (u) = 0,2, unghi 60°, forta de
pretensionare (STF) a clichetului = 250 daN (kg)
pe partea clichetului (se presupune ca pe latura
opusa clichetului apare aceeasi fortd de pretensi-
onare, respectiv 250 daN (kg) x 2 =500 daN (kg)
fortd de pretensionare in legare cu banda), forta
de pretensionare necesard 13.857 daN (kg).

Greutate In kg

Daca pe chinga se foloseste un singur clichet si
daca nu se utilizeaza coltare de protectie pentru
canturi, trebuie plecat de la o pierdere de forte de
pana la cincizeci la sutd a pretensionarii pe partea
cu chinga fara clichet (in cazul respectiv 125 daN)
(a sevedea schema).

Forta de
pretensionare 7

125 daN

Forta de
pretensionare
250 daN

componenta—
verticala a fortei
de pretensionare v

\"

Unghi
vertical

Clichet

Coeficientul de frecare la alunecare creste de la
pu=0,2lap=0,6.Fortele de pretensionare nece-
sare se reduc astfel la 1.540 daN (kg), iar in cazul
ideal (doua clichete, fara pierdere a pretensiona-
rii) nu mai este nevoie decat de patru clichete (a

Unghi 2.000 8.000 | 12.000 | sevedea tabelul).

de

tensio- N

nare Greutate inkg

90° Unghi 2.000 8.000 | 12.000

12 24 48 72 de
tensio-

60° 14 28 56 84 nare

45° 17 34 68 102 90° 2 3 6 8

30° 24 48 96 144 60° 2 4 7 10
Conform tabelului, in aceste conditii asigurarea 45° 2 4 8 12
se va realiza cu 28 de chingi de ancorare.
Concluzie: Aceasta nu este nicidecum o solutie 30° 3 6 11 16

practica!

Primul rationament: tipul si greutatea bunurilor trans-
portate determina alegerea vehiculului. Abia apoi se
intocmeste planul de distributie a sarcinii.

Verificare preliminara: verificarea materialelor de asi-
gurare aincarcaturii in ceea ce priveste posibilitatea de
utilizare (atingerea caracteristicilor de uzura ce impun
scoaterea din uz) si numarul.

Important: conducatorul vehiculului asigura un coefici-
ent de frecare omogen pentru calculele de asigurare a
ncarcaturii numai daca platforma de incarcare este bine

maturata.
W

Covorasele antiderapante cresc coeficientul de frecare
la alunecare. Covorasul trebuie s fie asezat in asa fel
incatincarcatura sa nu aiba contact direct cu platforma
deincarcare.

15



16

——
Atentie: asigurati o incarcare fara goluri. Numai asa se
poate asigura contactul prin forma.

Contact prin forma: nu sunt asezate covorase, iar coefici-
entul de frecare la alunecare este necunoscut. In acest
caz, incarcatura este asigurata suplimentar direct.

Contact prin forta: ancorarea prin partea superioara
(incércétura trebuie sa aiba formd stabild) creste forta
de frecare dintre incarcatura si platforma de incarcare.

Varianta a doua: covorasele antiderapante cresc coefi-
cientul de frecare la alunecare u=0,6. Este suficienta

ancorarea prin partea superioara cu o chinga per palet.

Lista de verificare

Fisa 6 din directiva VDI 2700 reprezinta baza
pentru asigurarea incarcaturii in cazul
transportului de bunuri la bucata. La transpor-
tul bunurilor la bucata, trebuie sa tineti seama
de urmatoarele aspecte:
Caracterul adecvat al vehiculului de transport
se orienteaza in primul rand dupa soliditatea
elementelor de structuré si de asigurare a
incarcaturii.
Laincarcare, respectati distributia sarcinii.
Expeditiile de bunurila bucata (cutii de carton, saci,
cutii, bidoane etc.) ar trebui concentrate pe
suporturi, cum ar fi paleti sau containere cu grilaj,
pentru a forma o unitate de incarcare stabila.
Formati unitati de incarcare intotdeauna cand
recipientele, suporturile pentru incarcaturi
mici sau tipurile de ambalaje pot fi luate cu
transpaletul sau doar conditionat.
Faceti unitatile de incarcare sigure pentru
transport. Bunurile trebuie stivuite, depozitate,
ancorate, fixate prin pene sau se vor aplica
alte metode de asigurare a incadrcaturii, pentru
caintimpul transportului normal in trafic sa
nu fie deteriorate nici bunurile si nici vehiculul.
Bunurile transportate pot fiimbinate intr-o
forma rezistenta prin intermediul unor mijloace
auxiliare (ambalaje exterioare, huse de folie, folii
termocontractibile/extensibile, instalatii de
legat cu banda etc.), astfel incat transportul,
transbordarea si depozitarea sa poata fi
realizate n conditii de siguranta si eficient.
Atunci cand alcatuiti unitatile de incarcare,
tineti cont eventuale descdrcari partiale.
Pentru astfel de cazuri ar trebui intocmit un
plan de asezare (atentie si la distributia
sarcinii). Asigurarea corespunzatoare a
incarcaturii se poate efectua numai daca
unitatea de incarcare este ea insasi stabila.
Alcatuirea unei unitati de incarcare stabile nu
este insa sinonima cu asigurarea incarcaturii.

Atunci cand se alcatuieste o unitate de
incarcare in mai multe straturi, asigurati-va ca
greutatea proprie a unui strat sau a bunurilor
individuale si solicitdrile pe durata transportu-
lui nu deterioreaza alte incarcaturi.

Pentru asigurarea incarcaturii se pot aplica
metode cu contact prin forma sau fortat,
precum si metode combinate de asigurare a
incarcaturii.

Laincarcare, tindeti pe cat posibil sa realizali
contactul prin forma a bunurilor transportate
la limitele compartimentului pentru incadrcatu-
rd (depozitare fara goluri, asezare directd
langd pereti, stalpi de sustinere etc.).
Incarcatura trebuie s& aiba rezistenta
necesara.

Compartimentdrile modificabile ale comparti-
mentului pentru incarcatura (pereti desparti-
tori, inchideri pereti de compartimentare, bare
de blocare, plase pentru asigurarea incarcatu-
rii) pot servi asigurarii incarcaturii prin forma
elementelor.

Umplerea spatiului de depozitare prin forma
elementelor se poate realiza folosind mijloace
auxiliare, cum ar fi perne de umplutura sau
saci de umplutura gonflabili.

Tn cazul incarcarii unor marfuri periculoase,
respectati incarcarea si celelalte prevederi, de
ex. interdictiile privind incarcarea mixta sau
prevederile privind separarea unor bunuri.
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Sfat util

Cunostinte de baza:
Obiectivul asigurarii incarcaturii este de a proteja
conducatorul vehiculului, pe ceilalti participantila
trafic siincdrcdtura de eventuale daune. Factorii
care survin frecvent, care pot genera pericole in
trafic, sunt:

franarea completd

manevrele de deviere

carosabilul defectuos
Fortele de acceleratie rezultate din manevrele de
condus genereaza cerintele minime la adresa for-
telor de asigurare ce trebuie aplicate. Persoanele
responsabile (conducatorul vehiculului, detinato-
rul vehiculului si incdrcatorul) trebuie sa asigure
incdrcatura pe baza acestor informatii de baza si
sa se asigure ca pe durata transportului incarca-
tura este permanent asigurata in mod corect.

Particularitatile furgonetelor care transporta
colete cu greutate redusa:

Furgonetele care transporta colete cu greuta-

te redusa sunt mai rapide si mai agile decat
autoutilitarele grele. De aceea, fortele inertiale
suntin parte mai mari. Pentru diferitele clase de
greutate, incarcatura trebuie asigurata impotriva
unor forte de marime diferita (a se vedea tabelul).

Masa totala admisa

Forteiner- | pandla >2t- >35t
tiale 2t 3,6t

insprefatd | 0,9+F, 0,8+F, |0,8+F,

inspre spate | 0,5 * FX 0,5+ Fx 0,5+F,

sprelateral | 0,7 *F, 06+F |05+F,

Exemplu: O furgoneta tipica care transporta
colete cu greutate redusa (masa totald admisa
intre 2 si 3,5 tone; vezi coloana din mijlocul tabe-
lului) trebuie s& poata face fata fortelor inertiale
indicate acolo. In cazul unei incarcaturi de o ton3,
ar trebui asigurate 800 de kilograme inspre fatd,
500 de kilograme inspre spate, precum si 600 de
kilograme spre lateral (vezi graficul de maijos).

1,0xF,

Sfat: Utilizarea optima a metodelor de asigurare
existente nu sporeste numai siguranta in timpul
transportului, ci face sieconomie de timp. Din
acest motiv, utilizarea materialelor antiderapante
este intotdeauna oportuna, acolo unde acest
lucru este posibil. In plus, la incarcare se aplica
regula: marfurile grele se incarca intotdeauna in
partea de jos, iar marfurile usoare in partea de
sus.

Depozit: coletele de marimi si greutati diferite
sevor aseza in asa fel incat expedierile grele
sa poata fiincarcate primele.

Mijloace ajutatoare pentru asigurarea incarcaturii: pla-
sele pentru asigurarea incarcaturii au o utilizare univer-
sald. Barele de blocare si chingile de ancorare (imaginea
mica) ajuta la randul lor la asigurarea incarcaturii.

19

Important: compartimentul pentruincarcatura este separat de
cabina conducatorului auto prin dispozitive de fixare sau pereti des-
partitori (imaginea micd). O platforma de incércare bine maturata
este obligatorie!

Planificarea: atunci cand incarcati bunurile,
avetiin vedere distributia sarcinii, contactul
prin forma, greutatea (obiectele grele jos, cele
usoare sus) si planul rutei.
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Lista de verificare

Masuri necesare si consideratii inainte de

incarcare:
Asigurati-va ca vehiculul este adecvat pentru
transportul coletelor cu greutate redusa
(curierat, servicii expres, de mesagerie).
Interesati-va care este coeficientul de frecare
la alunecare (u). (Forta de frecare contraca-
reaza deplasarea incarcaturii. Cu cat forta de
frecare este mai mare, cu atat forta de asigura-
re ce trebuie aplicata este mai mica si, prin
urmare, si efortul de asigurare a incdrcaturii.)
Coeficientul de frecare la alunecare (u) rezulta
din alaturarea materialelor existente.
Interesati-va ce forte pot prelua elementele de
compartimentare a spatiului de marfa (de ex.

= peretele frontal, peretii despartitor sau

Asigurarea corecta: conducatorul vehiculului trebuie sa Vehiculul este pregatit de plecare: incarcatura este laterali).

asigure incarcaturain asa fel incat fortele care aparin asigurata in toate directiile. Barele de blocare impiedica In ceea ce priveste rezistenta la solicitari si
timpul mersului sa poaté fi preluate de caroserie. deplasarea incarcaturii. numarul acestora, dotarea cu puncte de

ancorare depinde de masa totald admisibila a
vehiculului, precum si de lungimea totala a
platformei de incarcare.

Punctele de ancorare trebuie sa fie marcate
printr-un indicator (fundal albastru, text alb).
Rezilienta la solicitari, norma utilizata si
unghiul de ancorare trebuie sa fie lizibile.

Incércarea partiala: marfa a fost livrat4 partial. 0 noua asigurare aincarcaturii: centrul de greutate al

Starea deincdrcare s-a modificat. Asigurareaincarcatu-  incarcaturii s-a deplasat inspre fata. Incarcatura partiala
rii trebuie adaptata. este din nou incarcata in conditii de siguranta cu ajutorul

plasei de asigurare.

Masuri necesare pentru incarcare siin timpul

transportului:
Laincarcare, este valabil principiul: marfurile
grele in partea de jos, iar cele usoare in partea
de sus.
Tnceeace priveste contactul prin forma, se
aplica urmatoarea regula: distanta dintre
bunurile transportate si dintre acestea si
compartimentarile spatiului de marfa trebuie
mentinut cat mai mic.
Cu ajutorul plaselor pentru asigurarea
incarcaturii, a sinelor de ancorare, a barelor de
blocare si a rafturilor inglobate, puteti aplica
metode de asigurare adaptate la incarcatura
specifica.
Mijloacele auxiliare pentru asigurarea incarcatu-
rii care nu sunt utilizate direct ar trebui asezate
si asigurate la fel ca toate mijloacele auxiliare de
transport (roaba, transpalet).
Atentie la incarcarea maxima a tuturor
componentelor implicate. De asemenea,
trebuie sa tineti cont de eventualele restrictii
sau particularitati din instructiunile de lucru
sau manualele de utilizare.
Respectati intotdeauna masa totald admisibila
si planul de distributie a sarcinii.
Tn cazul in care incércétura contine marfuri
periculoase, conducatorul vehiculului trebuie
sa primeasca un instructaj special. Respectati
interdictiile privind incarcarea mixta. Peste o
anumita cantitate, conducatorul vehiculului
are nevoie de un certificat ADR.
Deoarece cantitatea bunurilor transportate
difera in timpul cursei din cauza livrarilor
efectuate si a expedierilor preluate, inainte de
continuarea cursei, trebuie sa adaptati
asigurarea incarcaturii la noua situatie de
incarcare.
Daca peretele despariitor are o usd, aceasta
trebuie sa raméana inchisa in timpul deplasarii.
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LISTA DE VERIFICARE

Performanta pe care trebuie sa o demonstre-

ze un trailer:
Tn cazul incarcarii marfurilor aliniate la elemente-
le de compartimentare, dupa cum prevede
directiva VDI 2700, valorile de acceleratie care
apar si forfele rezultante trebuie sa poata fi
preluate. Greutatea incarcaturii trebuie asigurata
in proportie de 80 la sutd impotriva deplasarii
incarcaturiiinspre fata si cate 50 la suta
impotriva deplasériiin lateral si inspre spate.
Exemplu: In cazul unei incércaturi cu
greutatea de 10 tone, acest lucru inseamna
8 tone spre fatd, precum si cate 5 tone spre
lateral si spre spate.
Daca utilizati vehicule cu suprastructuri ranfor-
sate conform DIN EN 12642 cod XL, in mod
explicit destinate transportului de bauturi, in
cazul uneiincércari complete (platforma de
incarcare completincarcata conform
VDI 2700), puteti renunta la masuri suplimen-
tare de asigurare a incarcaturii.
Important: Conditia este ca producatorul
trailerului sa asigure criteriile de verificare
impuse de VDI 2700 fisa 12.
Tn cazul vehiculelor, a céror rezistentd a
suprastructurii este confirmata conform
VDI 2700 fisa 12 sectiunea 2.1, asigurarea
suficientd aincarcaturii este garantata printr-o
structurd a vehiculului avand o stabilitate
corespunzatoare, daca componentele individua-
le ale incarcaturii sunt asezate in vehiculul in asa
felincat nu si pot modifica pozitia unele fatd de
altele sau fatad de elementele de compartimenta-
re a spatiului pentru marfd sau doar isi pot
modifica pozitie doar intr-o mica masura.
Pentru a se evita o solicitare punctiforma a
suprastructurii vehiculului, marfa trebuie
incarcata cat mai uniform in ceea ce priveste
naltimea si greutatea.

Caz problema: Asigurarea corecta a unei

incarcaturi mixte, cum ar fi bidoane, cutii,

recipiente:
Protejati bunurile transportate de diferite tipuri,
precum bidoanele, recipientele de unica
folosintd sau navetele de bauturi, pentru a nu se
deteriora reciproc. Puteti face acest lucru prin
asezarea pe verticald a unor paleti sau paleti din
lemn, care vor servi ca elemente de rezemare
intre unitdtile de incdrcare individuale.
Bauturile care nu sunt transportate cu
suprastructuri conform DIN EN 12642 cod XL
(a sevedea VDI 2700 fisa 12 sectiunea 2.1)
sau care nu sunt asigurate conform masurilor
de asigurare a incarcaturii prevdzute in
sectiunea 4.3.2, ar trebui combinate intr-o
unitate de incarcare si asigurate (conform
VDI 3968).

Primul pas: inainte de aincarca navete de bauturi pale-
tizate, asigurati-va ca acestea sunt cat mai omogene si
indltimea de ambalare este similara.

Conditie: trebuie sa dispuneti de un vehicul adecvat
(DIN EN 12642 cod XL pentru bauturi), iar platforma de
incarcare trebuie sa fie bine maturata.

Incarcarea: incarcati intotdeauna navetele de bauturi pe
paleti aliniate la peretele frontal. Respectatiintotdeauna
planul de distributie a sarcinii.

Asigurarea: conducdtorul vehiculului asaza paleti goi
vertical langa navetele de bauturi, pentru a le proteja de
butoaie.
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Lista de verificare

Sfaturi utile pentru stivuirea corecta a mai
multor paleti de inaltimi diferite.
Atunci cand ambalati paletii individuali,
incercati sa obtineti o indltime a stivei
uniforma si un centru de greutate jos.
Daca incarcatura contine paleti de inaltimi
diferite, asezati paletii cu cea mai mare
inaltime de incarcare la peretele frontal sau
despartitor. Daca acest lucru nu este posibil,
trebuie sa aplicati masuri suplimentare de
asigurare a incarcaturii.
Daca doriti sa transportati paleti de bauturi
sub forma stivuita fara platforme/bare
intermediare sifdra o asigurare suplimentara a

Marfuri de diferite tipuri: incarcatura se afla in trailer. Ancorarea: chiar daca semiremorca este certificata (DIN incarcaturii, aveti nevoie de o structurd a
Asigurati-vé ca si butoaiele din partea de sus stau com- EN 12642 cod XL pentru bauturi), incarcatura pe paleti vehiculului adecvatd, autorizata de produca-
plet pe proprii paleti. stivuita trebuie ancorata prin partea superioara. tor.

Puteti transporta paleti cu butoaie pe nivelul al
doilea peste navetele de bauturi numai daca
folositi mijloace auxiliare de asigurare a
fncarcaturii. Pentru o stivuire pe mai multe
etaje a bidoanelor din PU, ALU sau otel, avei
nevoie de paleti intermediari sau de mdsuri de
asigurare suplimentare.

Asigurati-va ca unitatile de incdrcare din
partea de jos suporta presiunea exercitata de
unitatile de incdrcare din partea de sus.
Bunurile transportate trebuie sa indeplineasca
cerintele la adresa capacitatii de stivuire a
unitatilor de incarcare.

Rezolvat: marfa a fostincarcata si asigurata corect. Alta varianta de asigurare a incarcaturii: placi basculan-
Prelata poate fiinchisa, iar vehiculul este pregatit sa te si bare de blocare, prinse de structura vehiculului cu
porneasca. sina perforata.

Asa puteti obtine o incarcare prin forma
elementelor pe trailer:

Tn principiu, ar trebui s3 incarcati incarcaturii
prin forma elementelor in directia de deplasa-
re, cu aliniere la peretele frontal sau la peretii
despartitori.

Atunci cand incdrcati marfa, respectati
intotdeauna planul de distributie a sarcinii.
Daca nu puteti evita aparitia unor golurila
peretele frontal, posterior sau la peretii despar-
titori sau daca nu puteti umple golurile cu
mijloace auxiliare adecvate (de ex. paleti liberi
sau saci de umpluturd), trebuie sd asigurati
incarcatura intr-un alt mod. Puteti folosi in
acest scop mijloace auxiliare adecvate, cum ar
fi bare de blocare, grilaje sau plase.

Evitati formarea unor spatii libere catre
elementele laterale de compartimentare a
spatiului de marfa, ce pot apdrea chiar sila
vehiculele destinate special transportului de
bauturi si chiar sila incarcari complete.

Daca incarcatura sau parti din aceasta isi pot
modifica pozitia intre ele sau fata de supras-
tructurile vehiculului, chiar siintr-o mica
masura, trebuie sa asigurati incarcatura prin
alte masuri adecvate.

Asigurarea suplimentard a incdrcaturii: in
cazul'in care suprastructura vehiculului nu
este suficienta pentru a asigura incarcatura,
ar trebui sa folositi mijloace auxiliare adecvate
de asigurare a incarcaturii, cum ar fi chingi de
ancorare, prelate de ancorare sau plase
pentru asigurarea incdrcaturii, precum si
elemente inglobate corespunzatoare.
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Lista de verificare

Astfel asigurati rolele de hartie, daca acestea

suntimpachetate stabil siincarcate in pozitie

verticala, asa cum arata suita de imagini

alaturate.

Cerinte importante la adresa vehicululuiin

vederea transportului rolelor de hartie:
Vehiculul ar trebui sa fie dotat cu puncte de
ancorare la distantd de 60 de centimetri sau,
preferabil, cu sine de ancorare si s aiba un
perete frontal cu o capacitate de incarcare de
minim 5.000 daN (solicitare pe intreaga
suprafatd). Recomandabild este o structurd a
vehiculului conform DIN EN 12642 cod XL. In
acest caz, daca este autorizat de producator,
peretele frontal poate sustine o incarcatura cu
greutatea de pana la 25.000 kg, asta daca
incarcatura este asezata complet pe material
antiderapant (preferabil covorase antiderapan-
te).
Se recomanda dotarea platformei de
incdrcare cu sine perforate pentru a putea
utiliza pene si blocuri de tensionare.

Infelul acesta, asezati rolele de hartie corect
in vederea transportului:
Asezali rolele central sau simetric fatd de axa
longitudinald a vehiculului.
Asigurati-va ca respectati atat sarcina utila
admisa, cat si distributia admisa a sarcinii.

Sfaturi pentru utilizarea corecta a materiale-
lor antiderapante:

De indata ce platforma de incdrcare nu mai
poate asigura efectul antiderapant suficient
pentru rolele de hartie, ar trebui sa asezati
rolele pe material antiderapant cu un
coeficient de frecare la alunecare de minimum
u=0,6.

Instalati materialul antiderapantin benzi late
de circa 15 centimetri.

Asezati rolele pe minim doud benzi de material
antiderapant.

Benzile de material antiderapant trebuie sa
iasa in lateral circa 1 centimetru de sub fiecare
rola.

in felul acesta, ancorati corect din partea
superioara rolele de hartie individuale:

Folositi coltare pentru canturi si asezati-le sub
chingile de ancorare.

Daca este necesar, trebuie sa mai strangeti
chingile de ancorare individuale in timpul
transportului.

Conditie: folositi un vehicul adecvat (DIN EN 12642 cod
XL) si maturati bine platforma de incarcare.

Asezati covorase antiderapante la marginile rolelor.
Acesteatrebuie saiasa in afard minim 1 centimetru.

S = -
Distanta corecta: pentru a putea respecta planul de
distributie a sarcinii, au fost stivuite la peretele frontal
paleti liberi pe post de distantiere.

Asezati rolele simetric fata de axa longitudinala a vehicu-

lului. Asigurati-va ca rolele se ating intre ele.
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3

Ajutor: coltarele pentru canturi optimizeaza ancorarea Rolele cu pozitie stabila trebuie pretensionate numai cu
prin partea superioara si protejeazain acelasitimprolele o chinga si 250 daN. Conditie: contact prin formainspre
de hartie impotriva deteriorarilor. fata.

I
Vehiculul este pregatit de plecare. Incircitura a fostincircata la peretele frontal (prin forma elementelor) in directia
de deplasare si planul de distributie a sarcinii a fost respectat. Covorasele antiderapante sunt asezate sub incarcatu-
ra sifiecare rand este asigurat impotriva deplasarii rolelor prin ancorare prin partea superioara. Astfel, vehiculul este
acum pregatit sa porneasca.

Lista de verificare

Sfaturi utile pentru asigurarea corecta a
rolelor de hartie invelite stabil, asa cum este
ilustrat in suita de imagini alaturata:
Asezati rolele de hartie aliniate la peretele
frontal.
Asezatirolele de hartie centrat - daca exista
mai multe randuri, simetric fatd de axa
longitudinald a vehiculului.
Dacd distributia sarcinii impune acest lucru,
trebuie sd pozitionati distantiere la peretele
frontal (a se vedea graficul de mai jos).
Acestea trebuie sa depdseasca indltimea
centrului de greutate al rolelor. Important:
Asigurati corect distantierele pe pozitie.

Rolele trebuie sa stea pe randuri drepte si sa
se atingd in cadrul randului. Un alt rand aflat
mai in spate ar trebui sustinut fatd de peretele
frontal cu ajutorul unui distantier.

Prin asezarea dedesubt a unor materiale
antiderapante, asigurati rolele de hartie pentru
ca acestea sa nu poata aluneca in lateral sau
spre spate.

Tn cazulin care nu existé pericol de rasturnare
arolelor in lateral sau spre spate, sunt
suficiente chingi cu o forta de pretensionare
de 250 daN pentru ancorarea prin partea
superioara, pentru a asigura incarcatura
impotriva deplasarii.

Daca rolele pot cadea in lateral sau spre spate,
atunci fiecare rola trebuie ancorata prin partea
superioara cu ajutorul unei chingi de ancorare
cu o forta de pretensionare de minimum

500 daN. Aceste chingi de ancorare asigura in
acelasi timp rolele impotriva deplasarii.

Rolele de hartie incarcate intr-un rand se
ancoreazad dupa cum urmeaza:

Rolele de hartie incarcate pe mai multe
randuri se ancoreaza dupa cum urmeaza:
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Lista de verificare

Cele mai importante instructiuni pentru
variantele de asezare si asigurare prezentate
n suita de imagini pentru bobine culcate in
fosa speciala, fara pericol de rasturnare, cu
sau fara stalpi de sustinere:

Cerinte importante la adresa vehiculului in pe
un rand:
Pentru transportul bobinelor, cel mai bine este
sa folositi vehicule care au o fosd speciala
pentru bobine.
Aceastd fosa trebuie sd aibd o Iatime si o adan-
cime de sprijin suficiente.
Se recomanda dotarea platformei de
incarcare cu sine perforate pentru a putea
utiliza pene si blocuri de tensionare.

Infelul acesta, asezati bobinele corectin
vederea transportului:
Asigurati-va ca fosele pentru bobine din
platforma de incdrcare a vehiculului permit
asezarea bobinelor centrat si simetric fata de
axa longitudinala a vehiculului.
Asigurati-va cd la camionul incdrcat sunt
respectate atat sarcina utild admisa, cat si
distributia admisa a sarcinii.

Sfaturi pentru utilizarea corecta a materiale-
lor antiderapante:
Bobinele ar trebui asezate pe cat posibil pe
material antiderapant.
Instalati materialul antiderapantin benzi late
de circa 15 centimetri intre bobind si fosa in
care se asaza bobina.
Asezati materialul antiderapant sub bobina
pentru ca aceasta sa nu poata atinge
suprafetele de contact ale fosei.
Alegeti grosimea materialului antiderapant
pentru ca materialul sé nu fie deteriorat prin
apasarea bobinei.

Infelul acesta, utilizati corect mijloacele de

ancorare:
La ancorarea prin partea superioara,
tensionati mijloacele de ancorare manual cat
mai mult posibil (fara alte mijloace auxiliare).
Daca este necesar, trebuie sa mai strangeti
chingile de ancorare in timpul transportului.
Tn cazul ancorérilor directe, tensionati

mijloacele de ancorare atat cat sa stea intinse

sisanu atarne.

Folositi coltare pentru muchii sau tuburi de
protectie pentru egalizarea fortelor la
ancorarea prin partea superioara si pentru
protectia mijloacelor de ancorare si a
bobinelor impotriva deteriorarilor.

Conditie importanta: folositi pentru transport un vehicul Primul pas: instalati covorase antiderapante in benzi late
adecvat - preferabil un camion cu fosa pentru bobine. de cel putin 15 centimetri intre bobind si fosa in care se
asaza bobina.

Incarcarea: bobina trebuie incircata cu contact la stalpii Aplicati mijloacele de ancorare (vezi graficul) si asigurati
de sustinere. cu ajutorul acestora bobina impotriva alunecarii spre
spate si rulariiin lateral.
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Cele mai importante instructiuni pentru
variantele de asezare si asigurare prezentate
n suita de imagini pentru bobine culcate in
fosa speciala, fara pericol de rasturnare, cu
sau fara stalpi de sustinere:

Varianta cu stalpi de sustinere. Asigurarea
incarcaturii in cazul transportului bobinei in
fosa speciala, cu asigurare prin stalpi de
sustinere:
Asezali bobinele aliniate la stalpii de sustine-
re. In asa fel, le asigurati impotriva alunecarii

inspre fata.

Pentru a asigura bobinele impotriva alunecdrii
Alte marfuri: este incércata o a doua bobina. Din ratiuni Ancorarea pe diagonala: doua chingi de ancorare asigu- spre spate sau ruldrii din fosa spre lateral,
de distributie a sarcinii, in acest caz nu se pot folosi ra bobina impotriva alunecarii in directia de deplasare. exista doud posibilitati.
stalpii de sustinere. Apératorile pentru margini previn deteriorarea chingilor. — Fiele asigurati cu ajutorul a doua mijloace

de ancorare suficient dimensionate, prin
ancorare pe diagonald (prin ochiul
bobinei),

_ fie le asigurati prin aliniere (prin forma
elementelor) spre spate, sprijinind bobina
de stalpii de sustinere. (Daca este necesar)
Puteti aseza si alte distantiere, iar la final
ancorati bobina prin partea superioara cu
ajutorul unor mijloace de ancorare.

Alte doua chingi de ancorare asigura bobina impotriva Gata pentru cursa: cele doud bobine din otel au fost
alunecarii in directia opusa celei de deplasare. Toate asigurate suficient. Vehiculul este acum pregatit sa
chingile se tensioneaza atat cat sa steaintinse. porneasca.

Varianta fara stalpi de sustinere. Asigurarea
incarcaturii in cazul transportului bobinei in
fosa speciala, fara asigurare prin stalpi de
sustinere:
Asigurati bobinele prin ancorare pe diagonala
in fata siin spate cu doud mijloace de
ancorare adecvate.
Treceti mijloacele de ancorare prin ochiul
bobinei, pe aceeasi parte a vehiculului.
Fortele de ancorare maxime:
Exemplul 1: Tn cazul unui coeficient de frecare
la alunecare de u=0,25 si cu respectarea
unghiurilor de ancorare corespunzatoare,
forta de ancorare permisa pentru un mijloc de
ancorare, cu tractiune dreaptd, pentru
asigurarea unei bobine de doudsprezece tone,
arfide 2.175 daN spre fata side 1.650 daN
spre spate.
Exemplul 2: In cazul unei bobine de sase tone,
forta de ancorare maxima spre ar fi de
1.100 daN si spre spate de 825 daN.

Notéa: Precizari suplimentare cu privire la varian-
tele de asigurare a bobinelor pot fi gdsite, printre
altele, in ghidul practic comun al asociatiilor

BG Verkehr si Bundesverband Giiterkraftverkehr
Logistik und Entsorgung (BGL) e.V. intitulat
,,Tncércarea si asigurarea incarcaturii volumul

4 - asigurarea tablelor, otelului profilat si barelor
de otel”.
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Cerinte cu privire la autovehicul sila bena:
Pentru transportul benelor basculabile si
detasabile, folositi un vehicul de transport
adecvat, cu o structura si dispozitive pentru
asigurarea incarcaturii adecvate.

Benele basculabile si detasabile interschimba-
bile trebuie sa corespunda in ceea ce priveste
dimensiunile de contact cu vehiculele
portante.

Respectati masa totala admisibila si sarcinile
permise pe osii. Tineti cont, de asemenea, de
sarcina minima pe axa directoare si pe cea de
tractiune.

Puteti reduce pericolul de rdsturnare printr-o
distribuire cat mai uniforma a incarcaturii.
Tncarcati benele in asa fel incat centrul de
greutate sa fie cat maijos si fard a depasi
masa volumicad permisa.

Dispozitivele de asigurare a incarcaturii
trebuie sa poata suporta solicitarile din timpul
mersului. In acelasi timp, trebuie sd va
asigurati ca benele nu sunt deplasate
nepermis sau cad in timpul mersului normal in
trafic.

Indicatie pentru asigurarea incarcaturii:
Benele detasabile pot fi murdarite in mod diferit,
ceea ce ingreuneaza determinarea unui coefi-
cient de frecare la alunecare fiabil intre bena
detasabild si suprafata de asezare de pe platfor-
ma vehiculului. Pentru dimensionarea asigurarii
incdrcaturii, se va folosi In principiu coeficientul
de frecare la alunecare de p=0,1. Conditia este
ca platforma de incarcare sa fi fost bine maturata
inainte de incarcare. Legati benele basculabile si
detasabile de vehiculul portant prin intermediul
unor dispozitive sau mijloace auxiliare, cu contact
fortat sau prin forma elementelor. Acest lucru
este valabil atat pe basculanta cu bena detasabi-
1&, cat si pentru remorca.

Asigurarea incarcaturii marfurilor vrac:
Daca exista pericolul ca in timpul transportului
partidin incdrcatura sa fie suflate sau sa cada
din vehicul, trebuie sa folositi masuri de
asigurare adecvate (de ex. mijloace de
inchidere cum ar fi capace pentru recipiente,
prelate sau plase de acoperire).
Aplatizati conurile de material vrac formate cu
ajutorul aparatului de incércare (excavatorul,
deex.).

Recipientele stivuite:

Benele detasabile sunt considerate stivuite
conform VDI 2700 fisei 17, atunci cand bena
superioara sta cu sinele de glisare pe cea
inferioara. Transportul benelor detasabile stivuite
este permis, dacd acestea formeaza o unitate de
incdrcare sau daca sunt asigurate in asa fel incat
se blocheaza intre ele prin forma, iar centrul de
greutate total se situeaza sub mijlocul stivei (fara
pericol de rasturnare).

Asezare: pe basculanta cu bena detasabild, bena este
asigurata lateral cu ajutorul unor dispozitive de inchidere
pneumatice reglabile (contact prin forma elementelor).

Asigurare spre spate pe vehicul prin intermediul unor
lanturiintinse, in partea din spate. Aceastd metoda
trebuie autorizata de producator.
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Asigurarea pe basculanta cu bena detasabila:
Incércatura este asiguratd suficient spre fata si
lateral, atunci cand bena detasabila este
asezatd la dispozitivele de inchidere ale
camionului, de exemplu. Acestea trebuie
dimensionate in asa fel incét sd reziste
solicitarilor din timpul mersului. Ele trebuie sa
aibd capacitatea de a prelua 80 la suta din
greutatea incdrcaturii in directia de mers si cate
50 la suta din greutatea incarcaturii pe lateral.
Spre spate, incarcatura poate fi asigurata (prin
forma elementelor), de exemplu, prin interme-
diul' unor lanturi. Avetiin vedere urmatoarele:
— Lanturile basculantei cu bena detasabila

Asigurarea pe remorca: pe remorca speciala, benele Dispozitivele de inchidere asigura bena pe lateral, in trebuie sa fie dimensionate suficient pentru
sunt aliniate (prin forma elementelor) la dispozitivelede ~ timp ce ancorarea diagonala (a se vedea imaginea 7) asigurarea incarcaturii spre spate.
inchidere din partea din fata. asigura bena pe directia axei longitudinale a vehiculului. _ Trebuie reglate in asa fel incat lanturile din

spate sa fie intinse (nu tensionate!). Acest
lucru se poate realiza prin extinderea
bratului telescopic.

_ Sistemele de brate, componentele
hidraulice ale acestora, precum si
mijloacele portante trebuie sd reziste
solicitarilor posibile din mers.

— Dispozitivele de inchidere din partea din fata
trebuie sd fie ranforsate, pentru a putea
prelua in conditii de siguranta ,loviturile”
care pot surveni atunci cand bena aluneca.

__ Important: Implementarea metodei de
asigurare necesita confirmarea producato-
rului! Asigurati-va ca la extinderea bratului
telescopic nu se depdseste indltimea totala
a vehiculului.

Cérligul de basculare depliat nu este, de

e e e T

3 : e WL reguld, adecvat pentru asigurarea incarcaturii!
Asezarea corecta a lanturilor. Ancorarea in X a celor Benele stivuite formeaza o unitate de incarcare. Deoa- Caracterul adecvat este dat doar atunci cand
doud lanturi reprezinta o metoda optima de asigurare a rece bena inferioard este umpluté doar partial, trebuie producatorul a confirmat acest lucru si daca
incarcaturii in directia axei longitudinale a vehiculului. asigurate forte suplimentare. carligul este aliniat la bena (prin forma

elementelor).

Asigurarea incarcaturii pe remorca:

Pentru asigurarea incarcaturii spre fata si spre
spate puteti folosi ancorarea in diagonala, n
X" sau ,V". Respectatiforta de tractiune
permisa a mijlocului de ancorare (LC).
Dispozitivele de inchidere pot completa
asigurarea ncarcaturii prin mijloacele de
ancorare.

Tn cazul ancorarii in , V", mijloacele de
ancorare nu trebuie trecute prin punctul de
ancorare ,cu bucld”, deoarece in acest caz
bena detasabild poate aluneca, punand in
pericol siguranta. Folositi neaparat doua
mijloace de ancorare independente, cu
element de tensionare propriu.

Pentru asigurarea in lateral, sunt necesare
elemente de asigurare cum ar fi dispozitivele
laterale de inchidere. In cazul asigurérii
benelor detasabile pe basculante si remorci,
pozitiile punctelor de ancorare si a pinilor de
agatare, precum si conditiile de spatiu, deseori
nu permit asigurarea laterald doar prin
ancorare pe diagonald.
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Particularitati:

Plasele sudate pentru armaturi nu sunt bunuri
rigide, de forma stabila.

Stivele de incdrcare manifestd de reguld un
comportament elastic si nu au margini sau
puncte fixe pentru ancorare.

Legaturile sau pachetele legate cu sarma nu
suntin sine antiderapante.

Din cauza coeficientului de frecare la
alunecare relativ mic de u = 0,2 intre plasele
sudate individuale, exista pericolul ca in mers
acestea sd alunece in fatd, in spate si spre
lateral.

Pericolul de rasturnare este improbabil. Daca
totusi exista, este compensat prin alte masuri
de asigurare, care sunt oricum necesare.

Tn timpul mersului exista pericolul ca plasele
sudate sa se ridice. Prin urmare, fiecare stiva
incarcata trebuie sa fie asiguratd cu minim
doud mijloace de ancorare.

Pentru asigurarea plaselor sudate in timpul
transportului, pot fi recomandate urmatoarele
metode: asezarea prin forma elementelor,
ancorarea pe diagonala pe la colturi si
asigurarea prin forma elementelor a pachete-
lor. Sunt posibile si alte metode, care au
demonstrat cd ofera minim acelasi standard in
materie de siguranta.

Pentru alte proceduri se aplica regula:
Trebuie respectata obligatoriu incarcarea
permisa conform planului de distributie a
sarcinii.
Plasele sudate se vorincarca simetric pe
lungimea vehiculului, conform distributiei
sarcinii admise.
Conducatorul vehiculului trebuie sa controleze
efectul mijloacelor de asigurare a incarcaturii
in timpul cursei si eventual sd faca ajustarile
necesare.
Primul control ar trebui efectuat dupa o scurta
perioada de mers.

Ancorarea pe diagonala peste colturi:

Metoda ,,ancorarea pe diagonald peste colturi”

este adecvata pentru pachetele de plase sudate

de orice fel, legate cu sarma.
Metoda este adecvata pentru vehiculele care
nu dispun de elemente de compartimentare a
spatiului de marfd portante sau acestea nu
sunt suficiente. Este adecvatd mai ales pentru
asigurarea incarcaturii in spate.
Stivele de plase sunt asezate liber pe
platforma de incércare, fara contact prin
forma cu peretele frontal sau cu elementele
laterale de compartimentare a spatiului de
marfa (de ex. pereti sau stalpi de sustinere).
Mijloacele de ancorare sunt asezate oblic
peste colturile stivei, sub forma unei bucle
speciale, astfel incat sustin stiva atatin
directie longitudinala, cat si transversala.
La aceastd metoda de asigurare a incarcaturii,
punctele de ancorare de pe vehicul necesita
dupd caz o forta de tractiune de minim

q 5 I . \.?5;;_..'--

Ajutoare pentru asigurarea incarcaturii: pe un vehicul

special, plasele sudate pot fi asigurate in toate directiile
(contact prin forma), de exemplu prin stalpi de sustinere.

Suport suplimentar: din cauza solicitarilor mari, pe
directia de mers stalpii de sustinere sunt sustinuti
suplimentar.

39

Contact prin forma: plasele sudate sunt aliniate (contact ~ Pentru a se evite balansarea plaselor in sus, stiva se
prin forma) de stalpii de sustinere siin spate si pe lateral.  ancoreaza si din partea superioara. Atentie, folositi
numai trolii sigure!

4.000 daN.



Chingile albastre din imagine sunt fixate lateral la punc-
tele de ancorare si pretensionate manual. Ele asigura
incarcatura impotriva alunecdrii in directia de deplasare.

inlipsa unor stalpi de sustinere, se poate folosi, de
exemplu, sistemul DoUniFlex. Carligul (imaginea mica)
impiedica alunecarea cablului.

La fiecare colt al stivei se foloseste un DoUniFlex. In
acest fel, stiva de plase sudate este asigurata suficientin

Chingile portocalii din imagine sunt fixate transversal
la punctele de ancorare si pretensionate manual. Ele
asigura incarcatura impotriva alunecarii laterale.

Lista de verificare

Asezarea prin forma elementelor:

Metoda ,,asezare prin forma elementelor” se

recomanda pentru pachetele de plase sudate

prinse cu sarma, care se potrivesc ca forma intre

peretele frontal si stalpii de sustinere laterali si

care nu prezinta sarme mari iesite in afara.
Vehiculele trebuie sa dispuna de elemente de
compartimentare a spatiului de marfa
suficient de portante (de ex. pereti frontali,
pereti sau stalpi de sustinere). Acceleratiile
maxime care apar in conditii de trafic normale
(directiva VDI 2700) si fortele rezultante care
afecteaza asigurarea incarcaturii trebuie sa
poata fi preluate de peretele frontal si de
celelalte dispozitive de fixare folosite (de ex.
stalpi de sustinere, mijloace de ancorare).
Asigurarea incarcaturii spre fata are loc
preferabil printr-un perete frontal suficient de
stabil sau prin stalpi de sustinere corespunza-
tori.
Asigurarea incarcaturii spre spate si in lateral
se realizeaza preferabil prin stalpi de sustinere
suficient de stabili.
Stivele individuale se vor incarca (contact prin
forma) aliniate Tn fata la peretele frontal, la un
element de compartimentare a spatiului de
marfa corespunzator din partea frontala (de
ex. stalpi de sustinere) sau din lateral (de ex.
stalpi de sustinere reglabili).

Pentru fiecare stiva de plase sudate folositi
minim doua perechi de stalpi de sustinere.
Elementele de compartimentare a spatiului de
marfa trebuie sd ajunga pe intreaga indltime a
stivei de plase sudate.

Variantele de asigurare a incarcaturii rezulta
din capacitatea portanta diferita a peretelui
frontal, dimensionarile diverse ale stivelor si
din prevederile planului de distributie a
sarcinii.

Tn cazul unor elemente de compartimentare a
spatiului de marfd insuficient de stabile,
asezarea prin contact prin forma poate fi
combinata si cu ancorarea prin partea
superioara. Ancorarile prin partea superioara
pot fi realizate cu combinatii de cabluri
metalice si chingi de ancorare adecvate in
mod dovedit. Aveti in vedere coeficientul de
frecare la alunecare foarte mic.

Folositi protectie adecvata pentru canturi
pentru a proteja deteriorarea mijloacelor de
ancorare din cauza plaselor de sarma.
Stabilitatea peretelui frontal sau a stalpilor de
sustinere poate fi crescuta prin tensionarea cu
cabluri metalice adecvate pentru a ajunge la
capacitatea portanta necesara.

In toate cazurile, fiecare stiva incércata
trebuie asigurata impotriva vibratiilor verticale
prin minim doua ancorari (din partea de sus).
Asigurati utilizabilitatea punctelor de ancorare
ale vehiculului. Daca este cazul, trebuie sa
modernizati punctele de ancorare minim
conform prevederilor DIN EN 12640 conforme
cu normele.



Lista de verificare

Cerinte la adresa vehiculului:

Vehiculul trebuie sa fie echipat astfel incat
fiecare stivd de lemne sa fie tinuta de minim
douad perechi de stélpi de sustinere adecvati
sau de alte elemente de compartimentare a
spatiului de marfa.

Pe platformele vehiculului/patul stalpilor de
sustinere, in zona de incarcare trebuie sa
existe minim doud bare tip pana, dintate sau
proptele per stiva de lemne, pe directie
transversala. Acestea trebuie sd aiba o
structura care sa permita asigurarea prin
forma elementelor a randului inferior de
busteni.

Asigurati paturile stalpilor de sustinere
impotriva alunecarii. imbinarile de prindere
trebuie sa fie eficiente.

Vehiculele trebuie sa fie dotate cu puncte de
ancorare adecvate si/sau cu cadre care permit
preluarea fortelor de ancorare necesare. Pe
etichete trebuie sa fie indicate valorile admise
pentru aceste forte.

Tn cazul in care incércatura urmeaza a fi
asigurata prin contact prin forma, vehiculul
trebuie sa dispund de un perete frontal
dimensionat suficient.

Dacédincarcatura urmeaza a fi asigurata prin
ancorare din partea superioard, trebuie sa
existe in partea frontald un element suficient
de stabil, capabil sa impiedice busteni
individuali asezati in caverne sdiasa din
legatura (stiva de lemne sau conturul
vehiculului). In cazul bustenilor mai lungi de
4 metri, nu se cunoaste efectul de formare de
caverne. La transportul bustenilor in conditii
deiarnd se aplicé cerinte separate (a se vedea
lista de verificare de la pagina 45, Nota).

Cerinte la adresa incarcaturii:

Tnainte de incércare, platforma si paturile de
incdrcare nu trebuie sa prezinte urme de
pamant, scoartd si zapada, pentru ca
functionalitatea barelor tip pana, dintate sau
a proptelor sa fie asigurata.

Incarcati fiecare bustean de pe randul inferior
cat mai centrat pe cele doud bare tip pana,
dintate sau proptele.

Incércati bustenii intotdeauna plecand de la
stalpii de sustinere exteriori, pentru a evita
formarea cavernelor.

Distanta dintre doua stive de lemne trebuie
aleasd in asa fel incat bustenii individuali liberi
din caverne sa poata aluneca afara din stiva
incdrcata doar atat cat sa poata fi retinuti de
stalpii de sustinere si/sau de mijloacele de
asigurare a incarcaturii, garantand o ghidare
pe lungime siimposibilitatea forfecarii laterale
din stiva.

Vehicul adecvat (exemplu) cu platforma de incarcare ma-
turata, bare tip pana, stalpi de sustinere si perete frontal

dimensionat suficient.

Bara tip pana: ultimul rand de busteni este retinut de
barele tip pana. Alternativ pot fi folosite si bare dintate
sau proptele.

Incarcarea: incarcarea bustenilor de peste
4 metri lungime. Incarcarea se realizeaza din exterior
spre interior.

Incércarea prin alinierea formei elementelor. incircs-
tura este aliniata in directia de mers la peretele frontal
suficient de stabil.
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Cerinte la adresa incarcaturii:
Asezati lemnul cu atentie si compactati-I strat
cu strat, cu ajutorul graifarului.
Bustenii care stau direct langa stalpii de
sustinere trebuie sa fie depdsiti de acestia cu
minim 20 de centimetri (a se vedea imagi-
nea 6). Nu este permisa incarcarea peste
inaltimea peretelui frontal.
Bustenii ar trebui incdrcati sub forma de stiva
bombata.

Sfaturiimportante pentru asigurarea corecta
aincarcaturilor de busteni:
Daca doriti sa asigurati incarcatura prin
contact prin formd, pentru fiecare stiva de

Doua chingi de ancorare din partea superioara (a se Compactarea: stélpii de sustinere trebuie sa depaseasca lemne trebuie sa folositi minim un mijloc de
vedea imaginea 7) asigurd intre ei bustenii impotriva minim cu 20 de centimetri centrul butucului cel mai de sus ancorare tensionat manual, pentru a
alunecarii si stabilizeaza incarcatura bombata. asezatla stélpii de sustinere. contracara efectele deniveldrilor carosabilului.

Daca doriti sd asigurati incdrcdtura prin

contact fortat (ancorare prin partea superioa-

rd), trebuie sa utilizati minim doud mijloace de

ancorare.

Numarul necesar de mijloace de ancorare

rezulta din tipul de incarcatura (pozitia pe sa),

masa incdrcaturii, acceleratiile care aparin

conditiile de trafic normale si fortele de

pretensionare ce pot fi obtinute prin interme-

diul mijloacelor de ancorare.

(Sfat: puteti descérca gratuit un tabel cu

aceste informatii de pe pagina de pornire a

BGL:

www.bgl-ev.de/images/downloads/

programme/rohholz_laengs.pdf)

Atunci cand se determina fortele de pretensio-

nare necesare, pozitia bustenilor, asezati pe
I ARL ¢ barele tip pand, dintate sau proptele, nu

Vehiculul este incarcat regulamentar conform planului in cazul bustenilor cu o lungime mai mica de 4 metri, nu trebuie luata in calcul.

de distributie a sarcinii, iar incarcatura este asigurata permiteti formarea cavernelor. Bustenii care stau liberi

suficient. Vehiculul este pregatit sa porneasca. n aceste caverne pot aluneca din legatura.

Pentru a obtine o distribuire cat mai uniforma
a fortelor de pretensionare pe incarcatura, ar
trebui folosite elementele de tensionare ale
mijloacelor de ancorare (de ex. clicheti)
alternativ pe partea dreapta si pe partea
stangd aincarcaturii.

Se va controla tensiunea mijloacelor de
ancorare. Daca este cazul, acestea se vor
retensiona pe parcursul cursei.

Macaraua de incarcare asezata pe incdrcatura
nu trebuie prinsa impreuna cu stiva.

Nota: Recomandari de incarcare pentru
transportul bustenilor incarcati pe lung,
precum si pentru transportul lemnului scurt
incdrcat transversal, pot fi descarcate gratuit
de pe paginaweb a BGL:
http://www.bgl-ev.de/web/mensch_umwelt_
verkehr/verkehrssicherheit/laden_und_
sichern1l.htm.

Tot aici sunt discutate si particularitatiin ceea
ce priveste asigurarea incarcaturilor de
busteniin conditii de iarna, cand incarcaturile
pot fi acoperite de gheata si zapada.
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Transportul de marfa combinat

Prin notiunea de ,transport combinat” (KLV), se
intelege transportul de marfuri, la care camionul,
remorca, semiremorca cu sau fara autotractor,
containerul de schimb sau containerul cu o lungime
de minim 20 de picioare, parcurge tronsonul initial
si final al rutei pe cai rutiere, iar restul rutei pe cai
feroviare sau pe cai navigabile interne ori maritime.
Intre punctul de incarcare sau descércare si gard,
port intern sau maritim poate fi o distantd de maxim
150 kmin linie dreapta.

Tn cazul ansamblurilor de vehicule (trenuri sivehicule
articulate) cu mai mult de patru osii, la acest tip de
trafic si cu respectarea prevederilor privind sarcina

pe osii si vehicule individuale, masa totald admisa nu
trebuie sd depaseascd 44,0 tone. Masa totald admisa
aremorcilor cu mai mult de doud osii nu trebuie sa
depaseasca 20,0 tone, cu respectarea prevederi-

lor privind sarcina pe osii. Transporturile in regim
combinat pot fi efectuate numai de vehicule autorizate
pentru sarcini pe osii si mase totale mai mari, pentru
curse in regim de trafic combinat. Urmatoarea lista
de verificare este dedicata asigurarii incdrcaturii in
regimul de trafic combinat rutier/feroviar.

Particularitati ale transportului combinat
rutier/feroviar:

Particularitatile transportului combinat rutier/
feroviar fata de transportul rutier de marfuri
pur rezulta din solicitarile de alt tip la care
incarcatura este supusa pe parcursul
transportului feroviar. Din aceasta situatie
rezult3 alte forte de asigurare. In cazul
transportului combinat, in vederea dimensio-
narii fortelor de asigurare necesare, se vor lua
in calcul si coeficientii de acceleratie pentru
regimul feroviar.

Deoarece pe traseul feroviar directia de
deplasare a vagonului ce contine incdrcatura
se poate modifica, in cazul transportului
combinat nu exista nicio diferenta intre
asigurarea incarcaturii inspre fata siinspre
spate. In acest caz,

se va asigura intreaga greutate a incdrcaturii.
La fel caintraficul rutier de marfuri, pe lateral
Se va asigura greutatea incarcaturii impotriva
alunecdriiin proportie de 50 la sutd pe fiecare
parte, iar in cazul marfurilor cu risc de
rasturnare, se va asigura greutatea incarcatu-
rii impotriva rasturnarii si alunecarii in
proportie de 70 la suta.

De asemenea, in transportul combinat rutier/
feroviar, in loc de 100 la suta, pot fi aplicate
numai 70 de procente din greutate atunci
cand trebuie calculate forte de frecare ca si
forte de retinere impotriva alunecarii sau
momentele de stationare ca momente de
retinere impotriva rasturnarii.

Exemple de calculatii puteti gasi in ghidul
practic privind circulatia BGL/ BG, volumul 2,
Asigurarea incarcaturii in regimul de transport
combinat rutier/feroviar.

»Transport combinat cu containere de schimb (1) sau containere (2)": Camioane si remorci speciale sau semiremorci
speciale se ocupd de transportul cétre si de la terminalul de incarcare. Cea mai mare parte a transportului (tronsonul
principal) are loc pe cale feroviara.

+Autostrazi rulante”. Vehicule rutiere complete circula
cu fortd proprie pe vagoane cu platforma joasa speciale.

,Transportul combinat nefnsotit”. n acest caz, semi-
remorca completa fara autotractor este incarcatain
vagoane speciale destinate semiremorcilor.
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in cazul transportului combinat (tronson initial rutier - tronson principal feroviar - tronson final rutier), nu se cunosc
dinainte directia de incarcare a unitatilor mari de incarcare (containere, containere de schimb, semiremorci) si nici di-

rectia de mers a trenului. Greutatea incarcaturii trebuie asiguratd in proportie de 100 la suta in ambele directii de mers.

Containerele si puntile de schimb se asigura de vehiculul
portant, de exemplu, prin dispozitive de blocare normate
(de ex. , Twist Locks”).

In cazul transportului feroviar se aplica alti coeficienti
de acceleratie decatin transportul rutier. Acest aspect
trebuie luatin considerare laincarcare.

Lista de verificare

Reguli generale de asigurare a incarcaturii:

Unitatile de incarcare mari pentru transportul
combinat (containere, containere de schimb,
semiremorci) trebuie asigurate conform
prevederilor relevante inainte de inceperea
cursei. In acest scop, se folosesc pe partea
vehiculului dispozitive/dispozitive de blocare,
cum ar fi , Twist Locks”.

Bunurile transportate din cadrul unitatilor mari
deincdrcare trebuie asigurate impotriva
alunecdrii, rasturnarii, rularii si deplasarii. In
acest scop, se vor respecta specificatiile
regulilor recunoscute din domeniul tehnic.
Avand in vedere numdrul mare de tipuri de
bunuri transportate si combinatia dintre
acestea in cadrul diferitelor unitati mari de
incarcare, in cadrul acestei verificari a
asigurarii incarcaturii pot fi oferite doar
indicatii simplificate si de ordin general cu
privire la asigurarea incarcaturii si variantele
de asezare.

Tn cazul inc&rcarii marfurilor aliniate la
elementele de compartimentare, valorile de
acceleratie care apar si fortele rezultante
trebuie sa poata fi preluate de peretele frontal,
perelii laterali si de peretele posterior al
unitatilor mari de incarcare.

Asigurarea incadrcaturii fara contact prin forma
se va realiza cu ajutorul unor mijloace auxiliare
adecvate (dispozitive pe vehicul, in combinatie
cu mijloace auxiliare pentru asigurarea
incarcaturii).

Se vor evita golurile intre bunurile incarcate si
se vor umple (a se vedea schema de asezare).

Schema variante de asezare si asigurare a
fncarcaturii in transportul combinat rutier/
feroviar:

Ancorare direct cu bucla de capat

Paleti pe post de materiale de
umplere a golurilor sau
distantiere din lemn

Peretii despartitori ficsi

Asigurarea bunurilor cu lungime mare prin
ancorare si bucati de lemn asezate in fata usii

N"HII!IIIilﬂlﬂlﬂllﬂlllllﬂlll!!!m

Informatii aprofundate:

Ghidul practic BGL/BG Incarcarea Si
asigurarea incarcaturii”, volumul 2: Asigurarea
incarcaturii in transportul combinat

Directiva VDI 2700 fisa 7
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