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Technicky stav vozidla je ddleZitym pfedpokladem
pro hospodarnou jizdu. Za to neodpovida pouze
servis v depu. | fidi¢ se mlze rdznymi vhodnymi
kontrolami postarat o to, aby draha a vzacna
energie nepfisla zbyte¢né nazmar.

Pravidelné proto kontrolujte tlak vzduchu

v pneumatikach, moZnost volného pohybu kol,
stav vzduchového a palivového filtru. Opotiebeni
vzorku pneumatik méze byt signalem o mozné
chybé v nastaveni podvozku.




Je spravné nastaveny spoiler? To ma totiz
podstatny vliv na odpor vzduchu. Jak to vypada
s karoserii? Vlajici plachta mize vést ke zvySeni
spotfeby az o tfi litry na 100 kilometrd.

Dbejte i na rovnomérné zatizeni:
P¥i nerovhomérném zatizeni se vyrazné zvySuje
valivy odpor na vice zatizenych kolech.

Vénujte pozornost indikatoru spotfeby vozidla.
Porovnavejte spottebu pro jednotlivé trasy, ¢imz
ziskate povédomi o tom, zda fidite hospodarné.
Informuijte servis v depu, pokud by se spotfeba
neobvykle zvysila.

Pokud vozidlo stoji, nenechavejte motor zbyte¢né
béZet. Pri delsi zastavce miiZzete motor vypnout.
Samostatné topeni byste také méli pouZzivat
pouze tehdy, je-li to opravdu nutné.




Hospodarnost své jizdy mizete ovlivnit uz pfi Kratké strmé stoupani si vyZzada méné energie
planovani trasy. Rozhoduijici je nejen vzdalenost nez pozvolnéjsi dlouhé stoupani. 40tunovy navés
a Cas, ktery budete na jizdu potfebovat, ale také sina 10procentnim stoupani fekne o priblizné

hustota provozu a profil trasy: Na trasach, kde 100 litrG paliva na 100 km. V pfipadé 13procent-
je nutné ocekavat zacpy, spotfebuije vozidlo vice niho stoupani mlize spotfeba narlst dokonce na
paliva nez na objizdné trase, i kdyZje onécomalo  dvojnasobek této hodnoty. Vyhybejte se Spatnym
delsi. silnicim. | jizda ve vyjetych kolejich naplnénych

vodou vede ke zvySené spotiebé.




NejdUleZitéjsi je ale plynula jizda: UdrZujte odstup,
sundejte nohu z plynu, vyhnéte se zbyte¢nému
zastaveni a zbyte¢nému brzdéni. Vyuzivejte
setrvacnost a pouzivejte tempomat tam, kde je to
smysluplné. Je-li nutné brzdit hned ze zrychleni,
styl jizdy pravdépodobné nebyl prili$ predvidavy.
Také brzdéni pfi jizdé do kopce nebo pred kazdou
zatackou je signalem, Ze jizda neni optimalni.

Cim vétsi je ¢asovy interval mezi okamzikem, kdy
sundate nohu z plynu, a brzdénim, tim lépe!

Do strmého stoupani viedte s maximalnim
vykonem, ale sundejte nohu z plynu jesté pred
vrcholem tohoto stoupani. PFi jizdé z kopce byste
méli zvolit pfevodovy stupen, pfi némz neni tfeba
pouZit provozni brzdu, nebo jen kratce. Pokud se
pfitom otacky motoru dostanou do Zluté oblasti,
neni na zavadu, protoze moderni motory jsou
vybaveny systémem odpojeni tahu. Nesmi ale
dojit k pretoceni motoru. V Eervené zéné nema
ukazatel otacek co délat.

Brzdéte klidné a pozvolna pomoci packy od-
lehc¢ovaci brzdy (retardéru). Snazte se zaroven
udrzovat pokud mozno stalou rychlost. Pri delsi
jizdé s odlehCovaci brzdou véas podfadte.

Pusobeni sil pFi stoupani



Kdo chce jezdit hospodarng, musi rozumét moto-  diléiho seslapnuti. Casto tplné postaci étvrtina
ru svého vozidla. Motory poskytuji nejvyssivykon — maximalniho vykonu, nebo dokonce je$té méné.
pfivysokych otaCkach, ale dostacujici vykon byva  Pak zvolime co nejnizsi otacky: Zvolime vySsi

k dispozici i pfi nizkych otackach. prevodovy stupen a snizime vykon!

Graf pro motor u kamionu
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Vy$e uvedeny graf vykonu tento vztah znazor-
nuje: Nejvyssiho to¢ivého momentu se zde
dosahuje uz pfi 1 000 ota¢kach za minutu. P¥i

1 100 otackach za minutu se o0 néco snizi a pak
zlistava témér stabilni az do 1 400 ot./min.
Nejvyssiho vykonu dosahuije tento motor pfi
nejvyssich otackach. paliva je
relativné vysoka pfi nizkych otackach a snizuje
se na minimum pii 1 200 otac¢kach za minutu

a pak opét nardsta.

Na ota¢koméru vozidel s manualni pfevodovkou
byva vyznaCena ,zelena zona“. V této oblasti
bude vaSe jizda obzvlast hospodarna - a to pfi
piném vykonu. Pfi ¢aste¢ném vykonu, tedy
kdyZ je pedal plynu proslapnuty jen ¢aste¢né,
vypada situace jinak. V praxi se plného vykonu
motoru vyuziva jen malokdy, takze se pedal
akceleratoru nachazi vétsinou nékde v poloze




/de je vyobrazen vykonnostni diagram typického
autobusového motoru. Nejvyssi toéivy moment
je kdispoziciod 1 200 otacek za minutu a zlstava
konstantni az do 1 800 ot./min. Nejvyssiho vyko-
nu dosahuje tento motor pfi 1 700-2 300 otac-
kach za minutu.

Graf pro motor u autobusu
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Graf paliva ukazuje, Ze tato
spotfeba se snizuje aZz po 1 400 otacek za minutu
a pak opét nar(ista.

Pri akceleraci seSlapnéte plynovy pedal az nado-
raz. Je ale potfeba v¢as zaradit vy$si rychlostni
stupefi. Na roviné otacky snizte na minimum. Na
plny plyn nejezdéte s otackami tak vysokymi, aby
to zplisobovalo vibrace vozidla. Hnaci Ustroji se
tim nadmérné zatéZuje.

Spotreba paliva pti akceleraci

L 30s 35s
50
2. méfeni:
Zrychleni pfi plné zatézi ]
40 | Otacky pfi fazeni
cca 1300 ot./min
Spotreba = 67,2 1/100 km
3012 rychlost = 31,3 km/h
1. méfeni:
20 Zrychleni pfi poloviéni zatézi
Otacky pfi fazeni
cca 1900 ot./min
Spotreba = 89,2 1/100 km
10 o rychlost = 26,3 km/h

Cas (v sekundach)

Je-li vozidlo vybaveno automatickou prevodov-
kou, mél by byt pokud mozno zvolen rezim v polo-
ze ,D". Pfirozjezdu klidné plynovy pedal razantné
prodlapnéte: Radici sekvence tak prob&hne ply-
nuleji. Funkci vynuceného podfazeni (pozice kick
down) byste vSak méli pouzivat jen vyjimecné.

PYi plynulém stylu jizdy miZete vyvolat zafazeni
vysSiho pfevodového stupné pro hospodarnéjsi
jizdu tim, Ze kratce uberete plyn.

Nékteré automatické prevodovky umozniuiji
pfepnout na manualni vybér pfevodového stupné.
Tuto moznost byste méli vyuzit pro hospodar-

ny styl jizdy, naptiklad tehdy, kdyz ve znaéné
nerovnomeérné krajiné (kopcovity terén, udoli)
pfevodovka fadi tam a zpét. Zaradite-li v této situ-
aci ruéné vyssi rychlost, vozidlo bude mit mensi
spotfebu paliva.
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Modernivozidla jsou vybavena celou fadou
asistencnich systémd, které je vhodné pouzit pro
hospodarnou jizdu.

pomaha pfi rovnomeér-

né jizdé a zaroven "vychovava"
k predvidavé jizdé. Nékteré tempomaty umoznuji
naprogramovani i druhé rychlosti, pfiniz se
aktivuje brzdéni motorem nebo odlehéovaci
brzda (retardér). To je také smyslupiné z hlediska
hospodarnosti. Systémy jako Ecocruise nebo
Opticruise optimalizuji jizdu do kopce a z kopce.
Dulezité ale je, abyste zvolili rychlost v zavislosti
na hustoté dopravy a plynulosti silni¢niho
provozu. Pozadovanou rychlost nastavte spise
0 néco nizsi, nez prilis vysokou, abyste tak systém
nemuseli stale vypinat a znovu aktivovat.

Jesté sofistikovanéjsi

: Diky topografickym tdajim,
ulozenym v pristroji, mlze tento asistenéni
systém optimalizovat zrychleni pfed stoupanim
nebo sjezd z kopce.




jsou dobrym doplnénim funkce
tempomatu. Automaticky snizi rychlost, pokud se
pfiblizime pfili$ blizko k vozidlu vpredu. Méli byste
systém nastavit tak, abyste se do oblasti
regulovaného odstupu dostali jen ziidka.

90,0 km/h

Elektronicky

(ESP), ktery zajistuje vétsi stabilitu
pfi jizdé v zataCkach a béhem vyboceni, je Casto
spojen s kontrolou trakce. Ta se aktivuje béhem
rozjezdu a zrychleni pfi nizkém koeficientu tfeni

a zajistuje, Ze kola na kluzkém nebo nezpevnéném
povrchu neprokluzuji.

optimalné
vyuzivaji ve spojeni s automatickou
prevodovkou setrvacnost vozidla, pricemz
v odpovidajici situaci vyfadi. Motor pak bézi jen
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Asistent
zajistuje, aby se vozidlo pfi
rozjezdu ve svahu nerozjelo smérem dozadu.

Palivo Ize usetfit i pouzitim

, ktery se stara o vypnuti a nastartovani
motoru pfi kratkém zastaveni.

Asistencni

0znami omezeni provozu na zamyslené trase
a umozni fidi¢i v€as zvolit jinou cestu. Tak se Ize

vyhnout provozu s neustalym brzdénim a zastavo-

vanim v pomalu jedouci kolong, ktery je spojeny
s vysokou spotfebou paliva.

11
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Skoda nevznika sama od sebe, $kody zpravidla
vznikaji ze zavinéni. Casto ma na vznik $kody za-
sadni vliv lidska chyba. Podivame-li se na Skodni
udalosti a nehody blize, ¢asto se najde vice nez
jedna pricina, ktera k nehodé vedla.

Napfiklad kolega Fidi¢, ktery na mokré vozovce

a pfi $patné viditelnosti kvili vysokeé rychlosti
najel do stavenité na dalnici. Pro¢ neptizplsobil
rychlost jizdy danému pocasi? Byl pod ¢asovym

tlakem, ve stresu, je impulzivni? Ztratil treba ¢as
pfi nakladce nebo kvdli koloné a chtél asovou
ztratu dohnat?

Pojdme si dale predstavit, Ze fidi¢ byl mozna una-
veny a na chvili nevénoval fizeni plnou pozornost.
Mozna, Ze se na chvili podival na displej svého
telefonu, aby si precetl zpravu - a to uz staci k tomu,
aby fidi¢ miré pohnul volantem do strany. Az jed-
né malé chybicky se hned stane pfimo katastrofa.




Abychom ilustrovali, o co se zde jednd, pouziva-
me pfimér k trychtyfi: Na horni strané trychtyre
je pfi véasném rozpoznani nebezpedi stale jesté
mozné nebezpedi odvratit. Zde je potfeba zpoma-
lit, zvySit odstup! Ve spodni ¢asti trychtyfe zbyva
uz jen zvladnutivzniklé nebezpecné situace.
Zatimco na zaCatku je manévrovaci prostor stale
velky, stéle vice se zmenSuije, jak se fidi¢ v pomy-
siném trychtyfi pohybuje smérem doldl. Zda bude
nouzové brzdéni na posledni chvili dostate¢né
ucinné - to je za danych povétrnostnich podminek
vice nez sporné.

Pomyslny trychtyr smérujici
k nevyhnutné nehodé

Spatna viditelnost Dést

Mokra vozovka

MozZnost
rozpoznat
Casovy tlak nebezpedi
Stres a vyhnout
se mu

Unava

Zvladnuti
nebezpedi

Nehoda
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Pramérny vyskyt $kod u podniku
nakladni prepravy (skody uplatnéné v ramci
pojisténi odpovédnosti)

0 10 20 30 0 50%

Skody phi pojizdéni/
parkovani 44
Skody souvisejici
s profilem vozidla ($patny 14
odhad rozmérd vozidla)
Nerespektovani 13
prednosti v jizdé
Srazka s vozem
vpredu (najeti)

Nehody pfi odbocovani 8

Zména pruhu /
predjizdéni

Sieti z vozovky 3

Pramérny vyskyt $kod u podniku
autobusové dopravy (skody uplatnéné v ramci
pojisténi odpovédnosti)
Stody souvissici 0510 15 20 25 30 35
s profilem vozidla ($patny
odhad rozméra vozidla)
Skody pii pojizdéni

Nehody pfi odbogovani
Urazy cestujicich v autobusu
a pii nastupovani a vystupu
Srazka s vozem

vpredu (najeti)

Zména pruhu / predjizdéni
. Nehody na zastavce,
veetné prijezdu a odjezdu

Nerespektovani
prednosti v jizdé

Sjeti z vozovky
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Pti pohledu na typy Skod, ke kterym dochazi

v typické dopravni spole¢nosti, zjiStujeme, ze
nejc¢astéjsi jsou Skody v dlisledku parkovani,
pojizdéni a Skody souvisejici s profilem vozidla.
Vice nez tfi ¢tvrtiny vSech $kod jsou vycisleny na
pojistné vylohy do 3 000 eur. Nehody zplsobené
sjetim z vozovky nebo najetim do jinych vozidel
jsou vSak nékolikanasobné drazsi nez primérné
Skody. Navic byvaiji tyto nehody spojeny s vaznym
zranénim zucastnénych osob.

Vazna nehoda muize snadno zplsobit vylohy ve vysi
presahuijici 100 000 eur. Cast z téchto naklad( je
samozfejmé kryta pojisténim firmy. Ale co dopady
zplisobené vypadkem prepravy, pokracujici Uhrada
mezd za zranéného FidiCe, pronajem nahradnich vo-
zidel, &as straveny praci na likvidaci Skodni udalosti,
zvySeni pojistného, usly zisk kvli nespokojenym
zékaznik(im a poskozeni image firmy?

Kazda nehoda a kazda Skodni udalost, kterym se
Ize vyhnout, znamenaji Usporu nakladd a zlepSuji
efektivitu poskytovanych sluzeb.

7 i

|
| i“,fn'

[
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Jen malé skrabnuti?
Povinné pojisténi — osobni viiz

celkova Skoda ......ccoooiiiiiiii 8150€
/. zbyvajicihodnota ..........ccooooviiii, 500€
odhadce......c.ooovveoiii 720€
PIAVIIK .o 736 €
vypadek kapacity vozu ..............cccoeeiiin 532€
vydajovy PauSal ....coooeii e 20€
CeIKEM ..o 9658€

... ale nezapominejme na:
Cekaci doby
vypadek kapacity vozu
pronajem nahradniho vozu
poskozeni image
administrativni zpracovani Skodni udalosti

O nic nejde?
Povinné pojisténi — osobni viiz

naklady naopravu............c..ccccoooen. 7270€
odhadCe......ooveiieieee e 635€
PIAVIIK ..o 575
pronajem nahradnihovozu..................... 590 €
vydajovy pausal ..o 20€
Celkem ..o 9090€

PIna havarijni pojistka u autobusu
naklady naopravu ...........cccccooeeein. 5700€

... ale nezapominejme na:
zdravotni stav fidice a cestujicich
naklady na o3etfeni
odskodné
ztrata pracovni doby
usly zisk
vydaje za profesni organizaci

15
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Ten, kdo pfipusti, aby se jeho pozornost odvratila
od samotného Fizeni, a vénuje se misto toho jinym
vécem, ohrozuje bezpec€nost silniéniho provozu,
sebe i ostatni. Zdroj(i takového rozptyleni je
mnoho: Billboard vedle silnice, oblibena hudba
nebo sportovni zpravy v autoradiu, hmyz v kabing
fidice, ,dllezity" telefonat nebo svacdinka za jizdy,
abyste uklidnili kru€eni v bfiSe - takovy seznam by
mohl pokracovat do nekonecna.

Zhruba je mozné rozlisit nasledujici typy roz-
ptyleni: Na se podileji
predevsim oci, napfiklad pfi pohledu na displej
radia. K dochazi, kdyz
se né¢im intenzivné zabyvame v myslenkach, na-
priklad rodinnymi problémy. Takzvané

nastava, kdyz napfiklad zdvihneme
ruku z volantu, abychom sahli po lahvi s napojem.
MizZe dojit i ke vzajemné kombinaci téchto tfi typ(
rozptyleni.

Ptitom je kazdeé rozptyleni stejné nebezpecné:
Cim silngj$i mame zajem o zdroj rozptyleni a ¢im
delsi je doba, kdy nesledujeme déni na silnici, tim
vétsije riziko, Ze néco prehlédneme a nezareagu-
jeme v&as nebo ztratime kontrolu nad vozidlem.



Védci zkoumali, jak riizné zdroje rozptyleni
ovliviuji riziko nehod: Pfijidle béhem jizdy se
riziko nehody zdvojnasobi, pfi ovladani zafizeni
na palubni desce se riziko zvysi az pétinasobné

a prizadavani telefonniho ¢isla do mobilu se zvysi
dokonce dvanactkrat.

Zodpovédny je ten fidic, ktery se pokud mozno
rozptyleni zcela vyvaruje. Napfiklad adresu do
navigace zadava pouze tehdy, pokud vozidlo
stoji, telefonni hovory omezi na Uplné minimum
a pouziva jen handsfree, a jidlo a piti konzumuje
pouze tehdy, kdyZ nehrozi zadné riziko - tedy na
parkovisti béhem prestavky.

RUNTER

VOM GAS
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Emoce patfik ,,zakladni vybavé" kazdého
¢lovéka. Usnadnuji nam ale leckteré rozhodovani
a Casto nas Zivot Cini prijemnéjSim. Ale mohou byt
i nebezpecné, a to, kdyz jsou velmisilné a svadeji
nas k tomu, abychom délali véci, které mohou
ohrozit nas i ostatni nebo zpUsobit Skody.

Kdyz véci nejdou tak, jak bychom si prali, vznika
hnév, a pokud se dale stupriuje, pak vznika vztek.
jsou tzv. stresory. V jejich disledku
muzZe dochazet k chybnému odhadu a chybam,
které mohou byt v dopravnim provozu nebez-
pecné. Také maji emocionalné silné podrazdéni
lidé tendenci zapominat na bézné bezpecénostni
postupy a nedrzet se prilis striktné pravidel

(bezpecnostni odstup, povolena rychlost, stopka
atd.).

Kdo ma pocit kfivdy, naptiklad proto, ze ma
pocit, ze s nim bylo zachazeno nespravedlive,

citi se ponizené. Pocit ovliviiuje nase
sebevédomi. V reakci na takovy pocit mize vznik-
nout snaha se jeho pivodci pomstit a zpsobit
mu néjakou Ujmu. Nékdy si ale vybijime zlost na
ostatnich.

vznikaji kvili skute¢nému
nebo potencialnimu ohrozeni, napfiklad kdyz se
za jizdy tésné k naSemu vozu priblizi jiné tézké
vozidlo. Strach miZe paralyzovat, takze ¢lovék




pak neni schopen jakéhokoli rozhodnuti. MdZe ale
véstik ukvapenym, vydésenym reakcim, které
podle dané situace mohou mit zavazné disledky.

Nejlépe Fidi ten, kdo zlistava v klidu i v obtiZznych
situacich a vicivlivu silnych emoci za volan-

tem se dokaze obrnit. Za timto Ucelem je tfeba
sledovat sam sebe a pfemyslet o situacich, ve
kterych jsme reagovali silné emocionalné. Pak
se mlzeme takovym situacim i zcela vyhnout.
Dilezité je i to, abychom se vcitili do situace
ostatnich tcastnikd silni¢niho provozu, aby-
chom Iépe porozuméli jejich chovani. V zasadé
bychom u jinych osob, které udélaji chybu, neméli
predpokladat zly umysl. Pokud pfi jizdé citime, ze

nar(sta néjaka silna emoce, mizeme si pomahat
hlasitym vyslovenim néjakého Umyslu, jako jsou
treba nasleduijici:

Ve svém auté jsem Séfemjal”

,Nenecham se ostatnimi donutit k néc¢emu, co
bych udélal bez rozmyslu.”

,KdyZ k nééemu dojde, Skodu ponesu ja!*

,Hnév odezni rychle, ale jak dlouho bych pak
musel myslet na nehodu, kde budou zranéni?*

19
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PFi pojizdéni (manévrovani) a couvanivznika
mnoho Skod. Obvykle je sice hradi pojistovna,

ale pro vas to znamena, ze musite prerusit jizdu,
dlouho hledate majitele poSkozeného vozidla, ne-
pfijemné rozhovory a mnoho papirovani. A pfitom
se vétsiné Skod vzniklych pfi pojizdéni da predejit.

Seznamte se v€as s poméry v destinaci vasi
cesty. Pravé v cizim arealu plati - nejprve se
rozhlizet, pak teprve jet. Av pfipadé pochybnosti
zkratka radéji vystupte a podivejte se, jak dané
misto vypada. A samoziejmé i zde plati, ze ,zadny
uceny z nebe nespadl®, Ze se tedy pojizdéni u¢ime
postupneé.

.




Obzvlast nebezpecny je mrtvy Uhel: V zavislosti
na tom, zda a jakéa zrcatka nebo parkovaci
asistent mame k dispozici, a na jejich nastaveni
vznika tésné pred, za vozidlem Civedle néj vétsi Ci
mensi prostor, kam nevidite.

/novu a znovu dochazi pti couvani k nehodam

s nasledkem tézkého poranéni nebo umrti osob.
Podle pravidel silni¢niho provozu mohou fidici
couvat nebo vozidlo odstavit pouze tehdy, je-li
vylouceno jakékoliv nebezpedi pro osoby. Je-li to
zapotfebi, zajistéte bezpe€né couvani za pomoci
povéfené osoby. | vyhlaska DGUV (Silni¢ni vozi-
dla) stanovi, Ze pro jizdu vzad je nutné ustanovit
povéfenou osobu, pokud nelze vyloucit, Ze by
mohlo dojit k ohrozeni lidi. To neplati pouze pro
Ucastniky provozu na silnicich, ale i ve firemnich
arealech. Osoba ukazujici smér se musi
nachazetv zorném
polifidice, pficemz
musi byt vylouceno,
Ze dojde k jejimu

zachyceni vozidlem.
Gesta, ktera se pouziji pro
ukazovani sméru, musi byt pro obé strany
jasna, aby nemohlo dojit k Zadnému
nedorozuméni.

zorné pole

mrtvy uhel

zorné pole

zorné pole

mrtvy uhel

zorné pole
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Bezpecnost v autobusu zacgina uz s vybavenim:
Jsou v autobusu k dispozici kliny, vystrazné zafize-
ni, hasici ptistroj, lékarnicka a podle situace i dalsi
soucast vybavy (snéhové fetézy, lopaty, tazna ty¢
atd.)? K bezpeénosti a komfortu cestujicich ale
vyznamné pispiva i vas styl jizdy: Jezdéte pokud
mozno presné, aby tak vaSe vozidlo nebranilo
jinym vozidllim nebo osobam, a to obzvlasté

v Uzkych mistech. P¥i vyuziti specialniho jizdniho
pruhu je treba pocitat s tim, Ze jej nékdy - at uz
opravnéné nebo neopravnéné - pouziji i jina
vozidla.

PFi plynulém rozjezdu, fizeni a brzdéni Ize zabranit
silnému podélnému a pricnému zrychlenivozidla.
To je zvlaste dllezité, kdyZ prepravujeme osoby,
které stoji, nebo pokud se po nastupu do vozu
jesté neposadily. Uvédomte si, ze vase vozidlo

v zatacce vyboCuje. PFi pfijezdu k zastavce nebo
pfi jejim opousténi nesmi byt v zadném pfipadé
ohrozeny dal$i osoby. Obzvlast ohledupiné cho-
vani je dllezité predevsim v(ici détem a osobam
s néjakym hendikepem.

V pripadé dalkovych autobus( je potfeba zohled-
nit jesté dalsi hlediska: Volba vhodnych zastavek
je predpokladem pro bezpeény nastup a vystup.
I na¢asovani prestavek je dllezité pro pohodli

a pohodu cestujicich. Pratelskym pozdravem

v autobuse nastolite pfijemnou atmosféru, ale
zabrarite rusivému chovani jednotlivel v zajmu
vSech cestuijicich.



Na prvni pohled se otazka zajisténi nakladu

v autobusech mlze zdat zbytecna. Kufry se daji
do zavazadlového prostoru, a tim to konci! Tak to
ale nefunguje. Podle vyhlasky BOKraft je nutng,
aby vSechny predméty, které cestujici pfinaseji do
autobusu, byly umistény tak, aby nebyla ohrozena
bezpelnost a aby to nerusilo ostatni cestuijici. To
plati i pro koCarky a choditka, které se prevazeji

v liniovych autobusech. Je nutné pouzit stavajici
bezpecénostni prostredky, naptiklad brzdi¢ky na
invalidnim voziku nebo opérky instalované v auto-
busu. Jako fidi¢ toto musite mit na paméti, a je-li
to nutné, cestujici na to upozornit.

23

V dalkovych autobusech se zavazadla ukladaji
do zavazadlového prostoru. Pfitom je dlleZité
vénovat pozornost tomu, aby zavazadla nele-
Zelavolné a aby byla rozlozena rovnhomérné.
Nesmi byt prekrocena celkova hmotnost vozidla
a ptipustné zatizeni napravy. Jsou-li na autobusu
namontovany nosniky na kola nebo box na lyze,
je nutné si davat pozor na odpovidajici zajisténi

i zde. Pristupuji-li cestujici béhem cesty, je nutné
dbat zvlastni opatrnosti: Jsou-li prvni zavazadla
umisténa pouze v predni ¢asti navésu, mlze
snadno dojit k prekroceni pfipustného maximaini-
ho lokalniho zatizeni.
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