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Stan techniczny pojazdu stanowi istotny warunek
dla jazdy ekonomicznej. Nie tylko warsztat ponosi
za niego odpowiedzialnos¢. Rowniez kierowca
dzieki odpowiednim kontrolom moze zapewnic,
ze kosztowna energia nie zostanie bezuzytecznie
utracona.

W zwiazku z tym nalezy regularnie sprawdzac
cisnienie powietrza w oponach, swobode ruchu
kot, stan filtra powietrza i paliwa. Obraz zuzycia
opon moze byc¢ informacjg o mozliwych btedach
w ustawieniu podwozia.




Czy spoiler jest prawidtowo ustawiony? Ma to
wyrazny wptyw na opér powietrza. Jak wyglada
montaz? Trzepoczaca plandeka moze prowadzi¢
do wiekszego zuzycia paliwa do trzech litrow na
odcinek 100 km.

Nalezy zwrdci¢ uwage na rownomierne obciazenie:
W przypadku nieréwnomiernego obcigzenia
wyraznie rosnie opor toczenia na mocno obcigzo-
nych kotach.

Nalezy korzysta¢ z miernika zuzycia w pojezdzie.
Nalezy poréwnaé zuzycie na poszczegolnych
odcinkach tak, by dowiedzie¢ sie, czy prowadza
Panstwo pojazd w sposob ekonomiczny. Nalezy
poinformowac warsztat, gdy zuzycie nadmiernie
wzrosnie.

Nie nalezy niepotrzebnie pozostawia¢ wigczonego
silnika podczas postoju. W przypadku dtuzszego
postoju mozna wytaczyc silnik. Rowniez z ogrze-
wania postojowego nalezy korzystac¢ wytacznie
wtedy, gdy faktycznie jest to konieczne.




Juz podczas planowania odcinkéw mozna mie¢
wptyw na ekonomicznosé trasy. Decydujace

sg nie tylko odlegtosc¢ i czas, ktory Panstwo
potrzebuja, lecz rowniez natezenie ruchu i profil
odcinka: na odcinkach, na ktorych trzeba sie
liczy¢ z korkiem, zuzywa sie wiecej paliwa niz na
nieznacznie dtuzszym odcinku alternatywnym.

Krotkie, strome wzniesienie kosztuje wiecej
energii niz bardziej ptaskie, dtuzsze wzniesienia.
40-tonowy ciggnik na 10-procentowym wznie-
sieniu zuzywa ok. 100 litrow paliwa na 100 km.

W przypadku 13-procentowego wzniesienia
zuzycie moze 0siggna¢ podwojng wartosc. Nalezy
unikac ztych odcinkow drogi. Rowniez jazda

po napetnionych woda koleinach prowadzi do
wiekszego zuzycia.




Najwazniejszy jest jednak rownomierny sposob
jazdy: Nalezy zachowa¢ odstep, w odpowiednim
czasie puszczac gaz, unikac¢ zbednych postojow
i hamowania. Nalezy korzysta¢ z momentow

i ustawi¢ tempomat tam, gdzie jest to sensow-
ne. Sposob jazdy jest nieprzewidywalny, jezeli

konieczne jest hamowanie z przyspieszenia. Row-

niez osoba, ktora musi hamowac na odcinkach
pod gore lub przed kazdym zakretem, popetnia

btad. Im dtuzszy odstep czasu miedzy zmniejsza-

niem gazu, a hamowaniem, tym lepiej!

Pod duze wzniesienia nalezy wjezdza¢ z mak-
symalng mocag, ale zmniejszy¢ gaz tuz przed
szczytem. Podczas zjazdu z gory nalezy wybrac
bieg, na ktorym nie ma koniecznosci korzystania
z hamulca gtownego lub korzysta sie z niego
wytacznie przez krotki czas. Fakt, ze predkose
obrotowa silnika rosnie w tym czasie do obszaru
70Mtego, nie jest zty, poniewaz nowoczesne silnik
posiadaja odciecie doptywu paliwa. Jednak nie
nalezy wprowadzac silnika na zbyt wysokie obro-
ty. Wskaznik predkosci obrotowej nie ma czego
szukac¢ na obszarze czerwonym.

Nalezy hamowa¢ powoli i delikatnie przy uzyciu
zwalniacza. Przy tym nalezy zachowaé mozli-
wie rownomierng predkos¢. Podczas diugiego
trybu zwalniacza nalezy odpowiednio wczesniej
redukowac bieg.

Oddziatywanie mocy
na wzniesieniu




Ten, kto chce jezdzi¢ ekonomicznie, musi znac
swoj silnik. Najwieksza moc silniki osiagaja przy
wysokiej predkosci obrotowej, lecz réwniez przy
niskiej predkosci obrotowej dostepna jest wystar-
czajgca moc.

Wykres silnika pojazdu ciezarowego

300

Moc w kW

250

200

Moment obrotowy w Nm

2.100

Zuzycie w gkWn

800 900 1000 1400 1200 1300 1400 1500  1.600
Predkos¢ obrotowa

Powyzszy wykres mocy przedstawia zalezno$é:
Najwyzszy moment obrotowy znajduje sie juz
przy predkosci obrotowej na poziomie 1000 ob-
rotéw na minute. Spada do 1100 obrotéw na
minute a nastepnie pozostaje prawie stabilny do
1400 1/min. Najwieksza moc osiaga ten silnik
przy maksymalnej predkosci obrotowe;.

jest porownywalnie
wysokie przy niskiej predkosci obrotowej, przy
1200 obrotach na minute spada do minimum
i ponownie wzrasta.

W miernikach predkosci obrotowej pojazddw
zmanualng skrzynig biegdw najczesciej za-
znaczony jest ,zielony obszar”. W tym zakresie
jedzie sie szczegdlnie ekonomicznie - przy
petnym obcigzeniu. W przypadku obciazenia
czesciowego, to znaczy przy czesciowo wci-
Snietym pedale gazu, sytuacja wyglada inaczej.
W praktyce silniki przez wiekszos$¢ czasu pracuja

w zakresie obcigzenia czesciowego, poniewaz
bardzo rzadko wymagana jest moc maksymalna.
Czesto wystarcza jedna czwarta mocy maksymal-
nej lub nawet mniej. Potem wybiera sie mozliwie
jak najmniejsza predkos¢ obrotowa: bieg do gory,
obciazenie do dotu!



Tutaj przedstawiony jest wykres mocy typowego
silnika autobusu. Najwyzszy moment obrotowy
osiggany jest od predkosci obrotowej 1200 obro-
tow na minute i pozostaje staty do 1800 1/min.
Najwieksza moc silnik osiaga przy obrotach na
poziomie 1700 - 2300 obrotéw na minute.
Krzywa poka-
zuje, ze spada do predkosci obrotowej 1400 obro-
tow na minute, a nastepnie ponownie rosnie.

Wykres silnika autobusu
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Podczas przyspieszania nalezy docisna¢ do kon-
ca pedat gazu. Jednak nalezy wczesnie zmienic¢
bieg na wyzszy. Na powierzchni ptaskiej nalezy
mozliwie jak najbardziej zmniejszy¢ predkosc¢ ob-
rotowa. Jednak na petnym gazie nigdy nie mozna
jechac na tak niskich obrotach, by powstawaty
wibracje. Tym sposobem uktad przeniesienia
napedu bedzie nadmiernie obcigzony.

Zuzycie paliwa podczas przyspieszania
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Czas (sekundy)

Jezeli pojazd wyposazony jest w skrzynie automa-
tyczna, nalezy w miare mozliwosci jechac w pozy-
cji ,D" skrzyni. Podczas ruszania nalezy powoli,
mocno wcisnac pedat gazu: tym sposobem
przetaczenia sg ptynniejsze. Wytacznie w wyjat-
kowych sytuacjach nalezy korzystac z pozyciji
redukcji biegow. Podczas réwnej jazdy mozliwe
jest wiaczanie wyzszego biegu na najbardziej
oszczedny, puszczajac na chwile pedat gazu.

W wiekszosci skrzyni manualnych mozna sie prze-
taczy¢ na tryb manualny. Z tej mozliwosci nalezy
korzysta¢ réwniez podczas jazdy ekonomicznej,
na przyktad wtedy, gdy na odcinku gérskim lub

w dolinach skrzynia biegow jest przetaczana.
Jezeliw takim przypadku manualnie zostanie wia-
czony wyzszy bieg, pojazd zuzywa mniej paliwa.
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W nowoczesnych pojazdach jest caty szereg
systemow wspomagajacych, z ktoérych mozna
korzysta¢ podczas jazdy ekonomiczne;j.

pomaga podczas

rownomiernej jazdy i rownoczesnie
Luczy” przewidywania podczas jazdy. W wiekszo-
Scitempomatdw mozna rowniez zaprogramowac
druga predkosc¢, stosowac w hamulcu silnikowym
lub zwalniaczu. Jest to rowniez sensowne pod
katem ekonomicznosci. Systemy, takie jak
Eurocruise lub Opticruise optymalizujg jazde po
gorach idolinach. Waznym jest jednak to, by
predkos¢ dostosowywac odpowiednio do
natezenia i przeptywu ruchu. Lepiej ustawic¢
wybrana predkos¢ na zbyt niska, niz zbyt wysoka,
by ciggle nie wtgczac i wytgczac systemu.

0O jeszcze jeden krok dalej idzie

: Przy pomocy danych topograficz-
nych zapisanych w urzadzeniu system wspoma-
gania kierowcy moze optymalizowac procesy
przyspieszania przed wzniesieniami lub toczenie
sie po spadkach.




stanowig dobre uzupet-
nienia dla tempomatu. Automatycznie redukuja
predkosc, gdy podjedzie sie zbyt blisko do
pojazdu poprzedzajacego. System nalezy jednak
tak ustawi¢, by mozliwie jak najrzadziej znajdo-
wac sie na obszarze czujnikdw.

90,0 km/h

(ESP), ktory podczas
jazdy po zakretach i trasach alternatywnych
zapewnia wiekszg stabilizacje jazdy, czesto jest
potaczony z kontrolg trakcji. Program wtacza sie

rowniez podczas ruszania i przyspieszania przy
niskich wspotczynnikach tarcia oraz gwarantuije,
ze kota nie buksuja na powierzchni sliskiej lub
nieutwardzanej.

w potgczeniu
ze skrzynig automatyczna
optymalnie korzystaja z ruchu pojazdu, redukujac
bieg w odpowiedniej sytuacji. Silnik pracuje
wytacznie na predkosci biegu jatowego.

®®

chroni
przed stoczeniem sie pojazdu podczas ruszania
na wzniesieniach.

Rowniez dzieki

, ktory
wytacza i wigcza silnik podczas krotkich postojow,
mozna oszczedzi¢ paliwo.

informuje o utrudnie-
niach na planowanym odcinku trasy oraz
umozliwia kierowcy wczesny wybdr innego
odcinka. Tym sposobem mozna unikna¢
zatrzymywania i ruszania, ktdre wigze sie
zwysokim zuzyciem paliwa.

11
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Szkody nie powstaja, szkody sie powoduje. W wie-
lu przypadkach decydujace jest nieodpowiednie
postepowanie cztowieka. Jezeli doktadniej przyj-
rzymy sie szkodom i wypadkom, czesto dojrzymy
nie tylko jedna przyczyne, ktdra jest podstawa
wypadku.

Na przyktad ten kolega, ktdry podczas jazdy pod-
czas deszczu i przy stabej widocznosci wjechat
w miejsce budowy na autostradzie. Co pospiesza-

to go przy takich warunkach pogodowych? Presja
czasu, stres, dyspozycja? By¢ moze stracit zbyt
duzo czasu podczas zatadunku lub w korku, ktory
chce nadrobic¢?

Moze kierowca byt zmeczony i na chwile sie
rozproszyt. A moze spojrzat na ekran telefonu, by
odczytac wiadomosc - to wystarczyto, by delikat-
nie ruszy¢ kierownica. | tym sposobem drobny
btad doprowadzit do katastrofy.




Zdjecie analizy przyczyny wypadku wyjasnia,

o0 co chodzi: na poczatku przy odpowiednio
wczesnym rozpoznaniu zagrozenia mozliwe jest
jego unikniecie. Jedz powoli, zwieksz odstep!

W dolnym obszarze lejka znajduije sie jeszcze
mozliwos¢ zwalczania zagrozen. Podczas, gdy
na poczatku mozliwosc¢ reakcji jest duza, staje
sie ona mniejsza, gdy kierowca przemieszcza
sie w strone lejka. To, czy hamowania awaryjne
w ostatniej sekundzie wystarczy - jest to watpliwe
w przypadku takich warunkow pogodowych.

Analiza wypadku

deszcz

staba widocznos$¢

wilgotna nawierzchnia

rozpoznanie
i unikanie
zagrozenia

presja czasu
zmeczenie

zwalczanie
zagrozenia

wypadek

Typowe szkody przedsigbiorstwa trans-
portowego (szkody objete ubezpieczeniem OC)

0 10 20 30 0 50%
1

parkowanie/manewry 44
szkody profili 14
(zle ocenione rozmiary auta)

uszkodzenie pojazdu 13
poprzedzajacego

najechanie 10
wypadki podczas skrecania 8
zmiana pasa/wyprzedzanie 8

wypadnigcie z jezdni 3

Typowe szkody przedsigebiorstwa
transportu autobusowego
(szkody objete ubezpieczeniem OC)

0 o) 10 15 20 25 30 35%

szkody profili
(Zle ocenione rozmiary auta)

manewrowanie

wypadki podczas skrecania

wypadki pasazerow w busie
i podczas wsiadania i wysiadania

najechanie
2zmiana pasa, wyprzedzanie

wypadki na przystanku,
podijezdzanie, odjezdzanie

uszkodzenie pojazdu poprzedzajacego

wypadnigcie z jezdni

13



14

Jezeli przyjrzymy sie szkodom w typowym
przedsiebiorstwie, szybko zauwazymy, ze
dominujg szkody podczas parkowania, manew-
rowania i uszkodzenia profili. Koszt ponad trzech
czwartych wszystkich szkdd znajduje sie ponizej
kwoty 3000 euro. Jednak wypadki spowodowane
ziechaniem z jezdni lub najechaniem nainne
pojazdy sg wielokrotnie drozsze niz przecietna
szkoda. Poza tym wypadki te czesto sa potaczone
z powaznymi obrazeniami osob w nich uczestni-
czacych.

Powazny wypadek z tatwoscig moze spowodowac
koszty, przekraczajace 100 000 euro. Oczywiscie
czesc tych kosztow pokrywa ubezpieczalnia
przedsiebiorstwa. Jednak co z przestojami na tra-
sie, kontynuacja wyptaty pensji dla poszkodowa-
nego kierowcy, wynajmem pojazdu zastepczego,
dodatkowym czasem pracy na usuniecie szkody,
rosnacymi sktadkami na ubezpieczenie, stratami
ze wzgledu na poddenerwowanie klientow i szko-
dami wizerunkowymi?

Kazdy wypadek i kazda szkoda, ktorej mozna
uniknaé oszczedza koszty i poprawia wydajnosc
stugi.

|

Eu’i““
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Tylko drobna rysa?

Szkody objete ubezpieczeniem OC pojazdu
osobowego

Szkoda catkowita ..............c..oooo 8150 EUR
./. Pozostatawartosc ........................ 500 EUR
RZeczoznawea .......cc.ooeveeeeeeee 720 EUR
Adwokat ... 736 EUR
Utrata mozliwosci uzytkowania .......... 532 EUR
Ryczatt Kosztow ........oooovvveiiii 20EUR
SUMA ..o 9658 EUR
Szkody autocasco pojazdu ciezarowego
Koszty naprawy ..........cccceeeeeveeeennnn 3500 EUR
...jaktojestz:

czasem oczekiwania
awarig na trasie
wynajetym pojazdem
szkodami wizerunkowymi
przetwarzaniem szkody

Faktycznie bagatela?

Szkody objete ubezpieczeniem OC pojazdu
osobowego

Koszty naprawy ..........ccccceeeveeeen.. 7270 EUR
Rzeczoznawca ...........cccooveeeiiicei 635 EUR
Adwokat ..o 575 EUR
Wynajety pojazd............c.coooeie 590 EUR
Ryczatt kosztow ..........cccccooveiviieeinn. 20 EUR
SUMA ..o 9090 EUR
Szkody autocasco autobusu

Koszty naprawy .........ccccceeeveenrn.. 5700 EUR
...jaktojestz:

zdrowiem kierowcy i pasazerow
kosztamileczenia

zadoséuczynieniem za doznane obrazenia
przerwag w pracy

stratamiw obrocie

sktadkami na branzowy zaktad ubezpieczen

15
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Osoba, ktora traci uwage podczas jazdy i zamiast
tego koncentruje sie na innych rzeczach, narusza
bezpieczenstwo komunikacji i zagraza sobie oraz
innym osobom. Zrodet utraty skupienia jest wiele:
plakat reklamowy na poboczu, ulubiona muzyka
lub reportaz sportowy w radiu, owad, ktory brze-
czy w kabinie kierowcy, wazny telefon lub sieganie
po chleb z mastem, by uspokoic burczenie w brzu-
chu-wylicza¢ mozna bez konca.

Zasadniczo mozna odrozni¢ rozne rodzaje utraty
skupienia: W przypadku
przyczyna sa oczy, przyktadowo na skutek
spojrzenia na ekran lub radio.
ma miejsce, gdy ktos intensywnie
0 czyms mysli, na przyktad o problemach rodzin-

nych. W przypadku tak zwanej

chodzi o ruchy, gdy zabiera
sie reke z kierownicy w celu siegniecia po butelke
z piciem. Te trzy rodzaje utraty skupienia moga
sie ze soba faczyc.

Przy tym nie kazda utrata skupienia jest rownie
niebezpieczna: im wieksze zainteresowanie
Zrodtem braku skupienia, i dtuzszy czas, gdy
wzrok jest odwrocony od zdarzen na drodze, tym
wieksze zagrozenie, ze co$ zostanie przeoczone
i reakcja nie nastapi w odpowiednim czasie lub
zostanie utracone panowanie nad pojazdem.



Naukowcy zbadali, jaki wptyw maja rozne zrodta
braku skupienia na ryzyko wypadku: podczas
jedzenia w czasie jazdy podwaja sie ryzyko
wypadku, podczas manipulowania przy urzadze-
niach w pojezdzie wzrasta pieciokrotnie, a pod-
czas wpisywania numeru telefonu do komaorki,
dwunastokrotnie.

Odpowiedzialnie dziata ten, kto w miare moz-
liwosci unika utraty skupienia. Na przyktad
wpisuje adres do nawigacji wytacznie podczas
postoju pojazdu, ogranicza telefonowanie do
najwazniejszych rozmow i prowadzi je wytacznie
przez zestaw gtosnomowiacy, a jedzenie i napoje
spozywa wytacznie wtedy, gdy jest to bezpieczne: P
na parkingu w czasie przerwy. _ = RUNTER

VOM GAS




18

Emocje zaliczaja sie do ,wyposazenia podstawo-
wego” cztowieka. Utatwiajg nam podejmowac
decyzje i czesto sprawiajg, ze nasze zycie jest
piekniejsze. Z drugiej strony moga byc¢ rowniez
niebezpieczne: mianowicie wtedy, gdy sa bardzo
silne i sktaniaja nas do tego, by czyni¢ rzeczy,
ktore sg niebezpieczne dla nas i dlainnych oraz
moga szkodzic.

Jezeli nie wszystko idzie po naszej mysli, rodzi
sie gniew, a gdy rosnie, to wsciektose.

sg stresorami. Moga prowadzic¢
do nieodpowiedniego oszacowania i btedow,
ktére moga by¢ niebezpieczne w ruchu ulicznym.
Rowniez osoby silnie pobudzone emocjonalnie

nie potrafia ,liczy¢ do pieciu” i nie stosuja sie
doktadnie do zasad (odstep bezpieczenstwa,
ograniczenie predkosci, znak stop itd.).

Osaoba, ktéra czuje sie pokrzywdzona, przyktado-
wo dlatego, ze wierzy, ze zostata potraktowana
niesprawiedliwie, czuje sie chora.

pogarsza poczucie wiasnej wartosci. Reakcjg na
nig moze by¢ che¢ zemszczenia sie na innych

i wyrzadzenia im szkody. Czasem wytadowuije sie
zt0s¢ na innych osobach.

powstajg na skutek
faktycznego lub domniemanego zagrozenia, na
przyktad, gdy bardzo blisko przejezdza inny, ciezki




pojazd. Strach moze paralizowac, przez co nie
mozna podjac¢ zadnej decyzji. Moze on réwniez
prowadzi¢ do pochopnych, panicznych reakcji,
ktore w zaleznosci od sytuacji moga mie¢ przykre
konsekwencje.

Najlepiej jezdzi ten, kto zachowuje spokdj rowniez
wtrudnych sytuacjach i potrafi opanowac¢ emocje
za kierownica. W tym celu nalezy obserwowac
samego siebie i mysle¢ o tym, w jakich sytuacjach
nastepuje silna reakcja emocjonalna. By¢ moze
pozwoli to uniknac takich sytuacji. Waznym jest
rowniez to, by zwracac uwage na innych uczest-
nikow ruchu, by lepiej zrozumie¢ ich zachowanie.
Zasadniczo nie nalezy zaktadac, ze inni, ktorzy

popetniaja btedy, maja zty zamiar. Jezeli w czasie
jazdy czu¢, ze pojawiaja sie silne emocje, mozna
sobie pomoc, wypowiadajgc na gtos:

W moim aucie ja jestem szefem (szefowa)!”

Inne osoby nie zmusza mnie do nieprzemysla-
nych dziatan.”

,Jezeli cos sie stanie, ja poniose szkode!”

,Jak szybko minie ztos¢, i jak dtugo musiatem
mysle¢ o wypadku z poszkodowanymi?”
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Podczas manewrowania i cofania dochodzi do
licznych szkod. Wprawdzie zasadniczo pokrywa je
ubezpieczalnia. Jednak oznaczajg one: prze-
rwanie trasy, zmudne poszukiwanie wtasciciela
uszkodzonego pojazdu, nieprzyjemna rozmowe

i duzo papierkowej roboty. Przy tym wiekszos$¢
szkdd podczas manewrowania mozna unikngc.

Nalezy wczesniej zapoznac sie z terenami u celu
podrézy. Na obcym terenie obowigzuje zasada:
najpierw rozgladanie, pozniej jazda. W przypadku
watpliwosci nalezy wysigs¢ i rozejrzec sie, jak
jest uksztattowane miejsce. Oczywiscie podczas
manewrowania trening czyni mistrza.
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Szczegdlnie niebezpieczny jest martwy punkt:
mimo dostepnych lusterek lub systeméw moni-
toringu oraz ustawienia sie bezposrednio przed,
obok lub za pojazdem znajduje sie mniejszy lub
wiekszy obszar, ktory jest niewidoczny.

Podczas cofania nadal dochodzi do wypadkow,
podczas ktorych osoby doznaja powaznych
obrazen lub ging. Zgodnie z kodeksem drogowym
cofa¢ mozna wytacznie wtedy, gdy wyklucza sie
zagrozenie dla osob. W razie koniecznosci nalezy
dac sie pokierowac. Rowniez przepisy DGUV
(niemiecki zaktad ubezpieczen od wypadkow)
,Pojazdy” opowiadajg sie za 0soba kierujaca
podczas cofania, jezeli nie jest sie pewnym, ze

nie stanowi sie zagrozenia dla osob. Obowiazuje
to nie tylko w przypadku publicznego ruchu drogo-
wego, lecz rowniez na terenach zaktaddw. Osoba
kierujgca musi Pole widzenia
znajdowac sie
w polu widzenia
kierowcy, by Martwy punkt
w zadnym przypadku
nie zostata potracona przez
kierowce. Znaki, ktorych uzywa sie podczas Pole widzenia
kierowania, musza zostac jasno ustalone miedzy
uczestnikami, by nie doszto do zadnych nieporo-
zumien.

Pole widzenia

Martwy punkt

Pole widzenia
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Bezpieczenstwo w autobusie zaczyna sie juz
wraz z wyposazeniem: Czy w pojezdzie znajduja
sie podstawki klinowe pod koto, wyposazenie
ostrzegawcze oraz w zaleznosci od sytuacji inne
elementy wyposazenia (fancuchy $niegowe, fopa-
ty, drazki holownicze itd.)? Réwniez sposéb kiero-
wania bardzo przyczynia sie do bezpieczenstwa

i komfortu pasazerdw: Nalezy jezdzi¢ mozliwie
jak najdoktadniej, by pojazd nie uszkodzit innych
pojazdow lub osob, przede wszystkim w waskich
miejscach. W przypadku korzystania z buspasow
nalezy liczy¢ sie ztym, ze sg one czesto - w spo-
sob uzasadniony lub nieuzasadniony - uzytkowa-
ne rowniez przez inne pojazdy.

Dziekitagodnemu ruszaniu, skrecaniu i hamo-
waniu unika sie silnych przyspieszen podtuznych
i poprzecznych pojazdu. Przede wszystkim jest

to wazne wtedy, gdy przewozone osoby znajduja
sie w miejscach stojacych lub osoby wsiadajgce
jeszcze nie zajety miejsca. Nalezy mysle¢ o tym,
ze podczas skrecania pojazd zarzuca. Podczas
ruszania lub opuszczania przystanku w zadnym
przypadku nie mozna zagraza¢ innym osobom.
Nakazuije sie szczegdlnego postepowania w przy-
padku dzieci lub os6b wymagajacych pomocy.

W przypadku autokaréw nalezy liczy¢ sie z kolej-
nymi aspektami: Wybor odpowiednich przystan-
kow jest warunkiem wsiadania i wysiadania.
Rowniez koordynacja przerw jest wazna dla
bezpiecznego wsiadania i wysiadania. Przyjazne
pogawedki zapewniajg dobrg atmosfere w auto-
busie, jednak w interesie wszystkich pasazerow
nalezy ukréca¢ zachowanie przeszkadzajace.




Na pierwszy rzut oka kwestia bezpieczenstwa
zatadunku autobusu moze wydawac sie zbedna.
Walizki wktada sie do przestrzeni tadunkowej i go-
towe! Jednak to nie wszystko. Zgodnie z BOKraft
wszystkie przedmioty, ktore pasazerowie wnosza
do autobusu, nalezy tak utozy¢, by nie zagrazaty
bezpieczenstwu i nie byty ucigzliwe dla innych
pasazerow. Dotyczy to rowniez wozkdw dla dzieci
i balkonikow, ktore sa transportowane autobu-
sami liniowymi. Nalezy korzystac z dostepnych
urzadzen zabezpieczajacych, na przyktad z ha-
mulcow w wozkach inwalidzkich lub opar¢ zamon-
towanych w autobusie. Kierowca musi mie¢ to na
uwadze, jak i zwracac¢ na to uwage pasazerow.
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W autokarach bagaze przechowywane sa w prze-
strzeniach tadunkowych. Przy tym nalezy zwréci¢
uwage na mozliwie odpowiednio uksztattowane

i rownomierne obcigzenie. Nie nalezy przekraczac
dopuszczalnej masy catkowitej oraz dopuszczal-
nego obciazenia osi. Jezeli dostepne sg bagazniki
na rowery lub narty, nalezy zwroci¢ uwage na
odpowiednie zabezpieczenie. Jezeli pasazerowie
sq stopniowo zbierani, zatadunek musi by¢ szcze-
golnie rozwazny: jezeli pierwsze bagaze zostang
umieszczone wytgcznie w przednim obszarze
przyczepy, dopuszczalna masa maksymalna
moze zostac szybko przekroczona.
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