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Aracin teknik durumu, ekonomik surts icin dnemli  Bu nedenle lastik basincini, tekerlerin serbestge

bir dnkosuldur. Bunu sadece servis saglamaz. dénmesini, hava ve yakit filtresinin durumunu
Suricl de uygun kontroller sayesinde, kiymetli duzenli olarak kontrol edin. Lastiklerin asinma
enerjinin faydasizca kaybolmasini énleyebilir. sekli, yirtyen aksamdaki olasi ayar hatalarina

dair bilgi verebilir.




Rizgarlik dogru ayarlanmis mi? Clnku bunun,
hava direncin (izerinde bariz bir etkisi vardir. Ust
yapinin durumu nedir? Dalgalanan bir branda,
100 km'lik bir glizergahta (i litreye kadar fazla
tiketime neden olabilir.

Esit bir ylikleme yapmaya de dikkat edin:

Esit olmayan bir yikleme durumunda, (zerine
daha fazla ylk binen tekerlerin dénme direnci
oldukca artar.

Aracinizin tlketim gostergesini kullanin. Aracinizi
ekonomik kullanip kullanmadiginizi anlayabilmek
icin, ayni glizergah (izerindeki tuketimi karsilas-
tinin. Tliketim anormal sekilde artiyorsa, servisi
bilgilendirin.

Dururken motoru gereksiz yere rolantide calistir-
mayin. Uzun sireli duraklamalarda motoru kapa-
tabilirsiniz. Kabin isiticisini da sadece gercekten
gerekli oldugunda kullanin.




Heniiz bir glizergah planlamasiyla bile turunuzun
ekonomik olmasini saglayabilirsiniz. Sadece
gerek duydugunuz mesafe ve zaman degil, ayni
zamanda trafik yogunlugu ve giizergah profili de
onemlidir: Trafik sikisikligini hesaba katmaniz
gereken glizergahlarda, biraz daha uzun alternatif
glizergaha gore daha fazla yakit tiketirsiniz.

Kisa dik bir rampa, dik olmayan uzun bir rampaya
gbre daha az enerji gerektirir. 40 tonluk bir arag,
ylzde 10'luk bir rampada 100 km'de yak!.

100 litre yakit harcar. Yuzde 13'luk bir rampada
tliketim bu degerin neredeyse iki katina ¢ikabilir.
Koti giizergahlardan kacinin. ici suyla dolu teker
izlerinde sUrUs de fazla tiketime neden olur.




Ancak en 6nemlisi dengeli bir stirtis seklidir: Retarder salteri Uizerinden sakin ve yumusak
Mesafeyi koruyun, ayaginizi gazdan zamaninda frenleme yapin. Bu sirada olabildigince dengeli
cekin,gereksiz duraklamalardan ve gereksiz bir hizi koruyun. Daha uzun retarder isletimlerin-
frenlemelerden kacinin. Mevcut eneriiyi kullanin de zamaninda vites kicultin.

ve mantikli yerlerde hiz sabitleyicisini kullanin.

lvmelenmeden frenlemeye gecilmek zorunda

kaliniyorsa, sdrus tarziniz muhtemelen 6ngordli

degildi. Bir rampay! tirmanirken veya her virajdan

once fren yapmak zorunda kalanlar da bazi

seyleriyanlis yapiyor. Ayagl gazdan ¢ekme ve fren

yapma arasindaki zaman aralig ne kadar uzunsa

0 kadar iyi!

Dik bir rampayr maksimum glicle tirmanin, fakat

tepeye varmadan 6nce ayaginizi gazdan cekin.

Rampa asagi seyirlerde, isletim freninin kullanil-

masini 6nleyen veya sadece kisa sureli kullanil-

masini gerektiren bir vites secin. Motor devrinin

bu sirada sari bolgeye tirmanmasi koti degildir,

clnku modern motorlar yokus inis destegine Rampalarda kuvvet etkisi
sahiptir. Ancak motora asiri yik bindirilmemelidir.

Devir gbstergesi ibresinin kirmizi bélgede bir isi

yok.




Ekonomik slriis yapmak isteyenler motorunu 0 zaman olabildigince dusiik devir segilir: Vitesi
tanimalidir. Motorlar en yiksek glict yliksek ylkselt, yiki azalt!

devirlerde saglar, fakat hentiz diistik devirlerde

bile cogu kez yeterince glic mevcuttur.

Kamyon motor diyagrami
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Yukaridaki glic diyagrami baglami gdstermek-
tedir: En yuksek tork bu durumda halihazirda
dakikada 1.000 devirdedir. Dakikada 1.100 de-
virde biraz dlser ve ardindan 1.400 1/dak'a
kadar neredeyse sabit kalir. En yliksek giice bu
motor, maksimum devirde ulasir.

distik devirlerde kiyaslandiginda daha
yUksektir, dakikada 1.200 devirde minimuma
duser ve sonra yine yukselir.

Duiz vitesli araglarin devir géstergelerinde cogu
zaman bir "yesil bolge" isaretlenmistir. Tam
yUkte bu aralikta bilhassa ekonomik slrlis
saglanir. Kismi yukte, yani gaz pedalina sadece
kismen basildiginda, durum daha farklidir. Ger-
cek hayatta motorlar, maksimum glice nadiren
ihtiyac duyuldugundan, ¢cogu zaman kismi yiik
araliginda strdlir. Cogu zaman maksimum gii-
clin dortte biri veya daha azi tamamen yeterlidir.




Burada tipik bir otoblis motorunun gii¢ diyag-
ramini gorebilirsiniz. En ylUksek tork dakikada
1.200 devirden itibaren mevcuttur ve 1.800 dev/
dak'a kadar sabit kalir. Bu motor en yiiksek giice
dakikada 1.700 ve 2.300 devir arasinda ulasir.

Otobiis motor diyagrami
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icin egri, bunun daki-
kada 1.400 devire kadar dustuglnd ve ardindan
tekrar ciktigini géstermektedir.

lvmelenme sirasinda gaz pedalina tamamen
basin. Ancak zamaninda vites yiikseltin. Dizlikte
devri mimkun oldugu kadar disUrin. Ancak tam
gazda, vibrasyonlar olusacak kadar disUk devirli
kullanmayin. Bu ylizden aktarma organlarina
fazla yik biner.

lvmelenme sirasinda yakit tiiketimi

km/h
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30s 35s

2. dlgim:

Tam yiikle hizlanma

40 |- Anahtarlama frekansi
yakl. 1.300 U/dak
Tiiketim = 67,2 1/100 km

| Ortalama hiz = 31,3 km,

30
1. 6lglim:

20 Tam yiikle hizlanma
Anahtarlama frekansi
yakl. 1.900 U/dak
Tiiketim = 89,2 1/100 km

10 Ortalama hiz = 26,3 km/h

Siire (Saniye)

Araciniz bir otomatik sanziman ile donatiimissa,
mumkin mertebe sanzimanin "D" konumunda
stris yapin. Ik hareket sirasinda gaz pedalina
glcli basabilirsiniz: Boylece vites degistirme
islemleri seri yapilir. Ancak kickdown konumunu
sadece istisnai durumlarda kullanmalisiniz. Den-
geli sUrls sirasinda ayaginizi gaz pedalindan kisa
bir stire cekerek, daha tasarruflu bir st vitese
gecis saglayabilirsiniz.

Bazi otomatiklestirilmis sanzimanlarda manuel
vites secimine gecis yapabilirsiniz. Ekonomik bir
sirls tarziigin bu olanaktan da faydalanabilirsi-
niz, rnegin sanziman inisli ¢ikisli bir glizergahta
surekli calisiyorsa. Bu durumda manuel olarak
(st vitese gecerseniz, ara¢ daha az yakita ihtiyag
duyar.
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Modern araglarda bir dizi destek sistemi bulunur
ve ekonomik siiris tarzi icin bunlardan faydalana-
bilirsiniz.

dengeli bir striis

tarzinda yardimci olur ve ayni
zamanda 6ngorill slris konusunda "egitir".
Bazi hiz sabitleyici sistemlerde, motorun veya
retarderin devreye girmesini saglayan ikinci bir
hiz programlayabilirsiniz. Bu da ekonomiklik
bakimindan mantiklidir. Ecocruise veya Opticrui-
se gibi sistemler, inis cikish yollari optimize
etmektedir. Ancak hizi, trafik yogunluguna ve
trafik akisina uygun segmeniz 6nemlidir. Sistemi
surekli acip kapatmak zorunda kalmamak igin,
istediginiz hizi yiksek degil, biraz dusik segmeniz
yerinde olacaktir.

Bu arada

bir adim 6teye gitmektedir: Cihazinicine
kaydedilmis topografik veriler yardimiyla bu
slrus destegi, rampalardan 6nce ivmelenme
islemlerini veya inislerde aracin akisini optimize
eder.




hiz sabitleme sistemini iyi bir sekilde
destekler. Ondeki araca cok yaklastiginizda hizi
otomatik olarak distrirsiniz. Ancak sistemi,
ayarlama araligina nadiren girecek sekilde
ayarlamalisiniz.

90,0 km/h

‘ Viraj surtslerinde ve kacis

manevralarinda daha fazla sirls
stabilitesi saglayan
(ESP), cogu zaman bir cekis kontrolilyle
baglantili calisir. Bu gerektiginde diisik strtinme
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degerlerinde ilk hareket ve ivmelenme sirasinda
mudahale ederek, tekerlerin kaygan veya stabilize
olmayan zeminde bosa dénmemesini saglar.

)

, ofomatikles-
tiriimis sanzimanlarla baglantili
olarak, uygun bir durumda vitesi bosa alarak
aracin, aracin ivmesinden en iyi sekilde faydalanil-
masini saglar. Bu durumda motor sadece rélanti
devriile calismaya devam eder.

rampalar-
dailk hareket sirasinda aracin geri
kaymasini engeller.

Kisa duraklamalarda motorun

kapatilmasini ve calistiriimasini
saglayan bir

sayesinde de yakit tasarrufu saglayabilirsiniz.

Bir )
hedeflenen yol glizergahi
lzerindeki trafik engellemelerini bildirir ve
sUrlictinlin zamaninda baska bir glizergah
secmesine olanak tanir. Boylece yiksek yakit
tlketimine yol acan dur kalk trafiginin 6nlne
gecilebilir.
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Hasarlar olusmaz, bunlarin nedenivardir. Cogu
zaman insanlarin hatali davranislari bunda be-
lirleyicidir. Hasar durumlari ve kazalar dikkatlice
incelendiginde, cogu zaman kazanin sadece tek
bir nedeninin olmadigi gérilir.

Ornegin i1slak yol kosullarinda ve kotii gériste bir
otoban santiyesine dalan bu meslektas. Bu hava
kosullarinda onu acele ettiren ne? Vaktinde teslim
etme baskisi, stres veya sikisik bir takvim? Yoksa

yUkleme ya da bir trafik sikisiklig nedeniyle vakit
kaybetti ve simdi bunu telafi mi etmek istiyor?

Ayrica strtctnin belki yorgun oldugunu ve bir
an dikkatinin dagildigini da distntn. Belki de bir
mesajl okumak icin telefonunun ekranina kisa bir
bakis atmasi, direksiyonu hafifce kacirmak icin
yeterli. Kliclk bir hatanin felakete yol agmasi an
meselesidir.




Kaza piramidi resmi burada neyin séz konusu
oldugunu gosteriyor: Piramidin basinda tehlike-
nin zamaninda fark edilmesi durumunda hentiz
tehlikenin 6nlenmesi mimkdnddr. Daha yavas
kullan, mesafeyi biiyt! Huninin alt bélgesinde
geriye sadece tehlikenin Ustesinden gelmek kall-
yor. Baslangicta eylem boslugu henlz fazlayken,
surlicti piramidin igine ne kadar girerse, o kadar
azaliyor. Son saniyede ani frenlemenin basarili
olup olmayacagi, bu hava kosullarinda fazlasiyla
slpheli.

Kaza piramidi

Kotl goris

Yagmur

Islak yol

Yorgunluk Tehlikeyi
algilayin ve
Zaman baskisi onleyin
Stres
Tehlikenin
Ustesinden
gelin

Kaza
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Bir nakliye sirketinin tipik hasar kiilfeti
(Zorunlu trafik sigortasi hasarlari)

0 10 20 30 0 %50
1

Manevra / Park hasarlan 44

Profil hasarlari
(Arag boyutunu 14
yanlis degerlendirme)
Yol hakki ihlalleri 13
Carpma kazalari 10

Donerken yapilan kazalar 8

Serit degistirme / Sollama 8

Yoldan ¢ikma 3

Bir otobiis sirketinin tipik hasar kiilfeti
(Zorunlu trafik sigortasi hasarlari)

Profil hasarlan
(Arag boyutunu
yanlis degerlendirme)

Manevra hasarlari

Dénerken yapilan kazalar

Otobiiste ve inerken /
binerken yolcu kazalan

Carpma kazalari

Serit degistirme / Sollama
Durak kazalari,

giris ve kalkis dahil

Yol hakki ihlalleri

Yoldan ¢ikma
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Tipik bir isletmedeki hasarlar incelenirse, park,
manevra ve profil hasarlarinin agirlikta oldugu
gorullr. Tum hasarlarin dortte liclinden fazlasi,
3.000 Euro'luk bir hasar kilfetinin altinda bulunu-
yor. Ancak seritten ¢ikmaya veya baska araglara
carpmaya bagli kazalar, ortalama hasarlardan kat
be kat pahaliya patlar. Ayrica bu tip kazalara ka-
risan insanlarda ciddiyaralanmalar da meydana
gelebilmektedir.

Agir bir kaza rahatlikla 100.000 Euro Gzerinde

bir masrafa yol acabilir. Tabii ki bu masraflarin bir
bolumi, isletmenin sigortalari tarafindan karsila-
nacaktir. Peki ama sevkiyat iptalleri, yaralanmis
sUrlictiniin maas 6demesi, yedek araclar igin kira,
hasarin ¢ézllmesiicin harcanan ¢alisma zamani,
artan sigorta primleri, musterilerin kizmasi
nedeniyle ciro kayiplari ve imajin zedelenmesine
ne demeli?

Onlenebilecek her kaza ve her hasar durumu,
tasarruf saglar ve hizmetin verimliligini artirir.

Jifl

uitt
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Sadece ufak bir cizik mi?
Otomobil zorunlu trafik sigortasi hasari

Tamhasar ......ccccooeeieiiiee 8.150€
J o Hurdafiyatl 500€
EKSPEI ... 720€
AVUKaL. ..o 736€
Kullanim kaybr ..........cccooovvioiiiiiice h32¢€
Gotlrimasraf......cccooovoeiieeeee, 20€
Toplam ..o 9.658€

Kamyon tam kasko hasari
Onarim masraflar .........cccccceeeeiii, 3.5600€

... pekiya sunlar:
Bekleme siireleri
Sevkiyat iptalleri
Kiralik arac
imajin zedelenmesi
Hasar islemleri

Onemsiz bir sey mi?
Otomobil zorunlu trafik sigortasi hasari

Onarim masraflar..........ccccoeveiii 7.270€
EKSPEI...ooie e 635€
Avukat....oo 5/5E
Kirallk @rac .....occoeeeveeiiiiceeeeeeee 590 €
GOtUrimasraf......ccoovoeeeiceiiei 20€
Toplam .o 9.090€

Otobiis tam kasko hasari
Onarim masraflar ... 5.700€

... pekiyasunlar:
Sirictnin ve yolcularin saghg
Tedavi masraflari
Manevi tazminat
is kaybi
Ciro kayiplari
Meslek sendikasi aidatlari

15
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Dikkatini asil stiriis gbrevine vermeyen ve bunun

yerine baska seylerle ilgilenen kisiler, trafik gliven-

ligini tehlikeye sokar ve kendisi ile birlikte baska
insanlari da tehlikeye atar. Cok fazla dikkat kaybi
kaynag vardir: Yol kenarindaki reklam panosu, en
sevdiginiz mizik veya ara¢ radyosunda yayin-
lanan bir spor réportaji veya slricl kabininde
ucan bir bocek, dnemli bir telefon gériismesi veya
guruldayan mideyi bastirmak icin sandvice uzan-
mak; bu liste sonsuza kadar devam edebilir.

Dikkat kaybi tirleri arasindaki kaba bir ayrim
yapilabilir: sirasinda temel
olarak gozler istirak eder, érnegin radyo ekrani-
na bakarken. sirasinda
dustinceler bir seyle yogun bir sekilde mesgulddr,

érnegin ailevi problemler.

durumunda hareketler s6z konusudur, érnegin
icecek sisesini kavramak icin elimizi direksiyon-
dan gektigimizde. Bu (¢ dikkat kaybi tlirl birbiriy-
le kombine bir sekilde de ortaya ¢ikabilir.

Bu sirada her dikkat kaybi ayni derecede tehlikeli
degildir: Dikkat kaybi kaynagina ilgi ne kadar
yUksekse ve gdzlerinizi trafik akisindan kacirdigi-
niz sure ne kadar uzunsa, bir seyi atlama ve za-
maninda tepki verememe ya da aracin kontrolin(
yitirme tehlikesi o kadar biyuktir.



Bilim insanlari, cesitli dikkat kaybi kaynaklarinin
kaza riski Uzerindeki etkisini arastirmislar: Seyir
esnasinda bir seyler yemek kaza riskini iki katina,
aractaki cihazlari kullanirken bes katina ve hatta
cep telefonuna bir telefon numarasi girerken on iki
katina ¢cikarmaktadir.

Mumkin oldugunca dikkat kaybini énleyenler
sorumlu davranir. Bunun igin érnegin

navigasyon adreslerini sadece ara¢ dururken
girmek, sadece cok gerekli telefon goriismelerini,
eller serbest konusma sistemiyle yapmak ve
yiyecek icecekleri sadece tehlike olmadiginda
tuketmek: yani park alaninda veya mola sirasinda.

RUNTER

VOM GAS
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Duygular, insanlarin ""Temel donanimi" arasinda yer
alirlar. Bazi kararlart almamizi kolaylastirirlar ve cogu
kez hayatimizi glizellestirirler. Ancak tehlikeli de olabi-
lirler: yani cok gliclti olduklarinda ve bizi, baskalarina
ve bizzat kendimize karsl tehlike yaratacak veya zarar
verebilecek seyleri yapmaya ittiklerinde.

isler istedigimiz gibi gitmediginde kizarz ve bu
durum arttiginda ofkeleniriz.

stres etkenleridir. Bu ylizden hatali tahminler ve
hatalar meydana gelebilir ve bunlar trafikte tehlike
yaratabilirler. Duygusal acidan asiri tahrik olan in-
sanlar bazi seyleri "gdérmezden gelme" ve boylece
kurallara (Glvenlik mesafesi, hiz sinirlamasi, dur
levhasi vs.) tam uymama egilimi gosterirler.

Ornegin haksizliga ugradigina inandigr icin ihmal
edilmis hisseden bir kisi incinmistir.

Ozglven duygusunu olumsuz etkiler. Buna tepki
olarak insan belki de digerinden ¢¢ almak ve ona
zarar vermek isteyebilir. Ancak kisi bazen 6fkesini
baskalarindan da ¢ikarabilir.

, gercek veya sozde bir tehdit
yUziinden meydana gelir, 6rnegin baska bir agir
vasita arkaniza ¢ok yakinlastiginda. Korku aksa-
maya yol acarak, karar vermenizi engelleyebilir.
Ote yandan, duruma bagli olarak kéti sonuclara
yol acabilecek, aceleye getirilmis, panik seklinde
tepkilere neden olabilir.




Agir kosullarda dahi sakin kalan ve direksiyon ba-
sinda glicli duygusal hezeyanlara ket vuran kisiler
en iyi strtcllerdir. Bunun icin insanin kendini
gOzlemlemesi ve hangi durumlarda glcli tepkiler
verdigi hakkinda diisinmesi gerekir. O zaman
belki de bu durumlar engellenebilir. Diger trafik
katilimcilaryla empati kurarak, bunlarin davranis-
larini daha iyi anlamaya ¢alismak da énemlidir.
Temel olarak hata yapan diger kisilerde art niyet
aranmamalidir. Surls sirasinda giicli duygula-
rin olustugu hissedildiginde, kisi asagidaki gibi
clmleleri yliksek sesle dile getirerek kendisine
yardimci olabilir:

19

"Kendi aracimda patron benim!"

"Baska insanlar yuziinden dislincesizce davrana-
cak degilim."

"Bir sey olursa sonugta zararli ¢cikan ben olaca-
glmlﬂ

"Kizginligim ne kadar stirer ve yaralilarin oldugu bir
kaza olsa bunu ne kadar distinmem gerekir?"
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Manevra ve geri manevra sirasinda bir sirii hasar
olusmaktadir. Gerci burada genellikle sigorta
devreye giriyor. Fakat bunun sizin icin anlami su:
Sevkiyati yarida kesmek, hasar gérmiis aracin
sahibini aramak, nahos telefon gériismeleri ve
¢ok fazla yazma cizme isi. Aslina bakarsaniz cogu
manevra hasari 6nlenebilmektedir.

Varis hedefinizdeki mevkiler hakkinda zamaninda
bilgi edinin. Ozellikle yabanci bélgede séyle yapin:
dnce bakin, sonra siriin. Stpheli durumlarda
soyle bir aractan inmek ve gidip yerin ézelliklerine
bakmak yerinde olacaktir. Tabii ki manevrada da
insan deneyim .kazandikca ustalasir.




Kor nokta ozellikle tehlikelidir: Mevcut aynalara
veya monitér sistemlerine ve bunlarin ayarlarina
bagliolarak aracin hemen 6nlinde, yaninda ve
arkasinda, sizin géremeyeceginiz az veya ¢ok
blyuklukte bir bélge bulunur.

Geri manevra sirasinda, mitemadiyen insanlarin
agir yaralanmasina veya 6lmesine neden olan
kazalar meydana gelmektedir. Karayollari trafik
kanunu uyarinca surlcUler sadece insanlar aglI-
sindan bir risk olmadiginda geri manevra yapabi-
lir. Gerektiginde bir isaretciden yardim alinmalidr.
"Araclar" DGUV yonetmeligi de, insanlarin tehlike
altinda olmadiginin garanti edilemedigi durumlar-
da geri manevra sirasinda bir isaretciden yardim
alinmasini sart kosuyor. Bu sadece trafige acik
karayollariigin degil, ayrica isletme sahalari
{izerinde degecerlidir. isaretci,stirtictiniin
g0rls alaniicinde ve
arag kendisine hicbir
sekilde carpmayacak |
konumda

bulunmalidir. isaret
verirken kullanilan isaretler,
yanlis anlasiimalarin 6nlenmesi amaciyla
katilimcilar arasinda kararlastiriimis olmalidir.

Goriis alani

Kor nokta

Goriis alani

Goriis alani

Kor nokta

Goriis alani
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Otobusteki giivenlik hentiz donanimla baslar:
Takozlar, ikaz donanimi, yangin séndurdciler, ilk-
yardim kutusunun yani sira kosullara bagli olarak
baska donanim esyalari (kar zincirleri, kirek, ceki
demirivs.) aracta bulunuyor mu? Ancak slriis
biciminiz de yolcularin giivenligi ile konforuna
katki saglar: Aracinizin 6zellikle dar noktalarda
diger araclari veya insanlari engellememesi igin
mimkin oldugunda éngoriilt kullanin. Ozel
seritlerin kullaniimasi durumunda bunlarin bazen
- hakli veya haksiz - baska araclar tarafindan da
kullanilabilecegi hesaba katiimalidr.

Yumusak kalkis, direksiyon hareketleri ve frenle-
me sayesinde aracin glicli boylamasina ve yanla-
masina salinimlari engellenir. Bu ¢zellikle ayakta
yolcular varsa veya yolcular bindikten sonra
henlz yerine oturmamissa 6nemlidir. Aracinizin

déniis manevralari sirasinda yattigini unutmayin.
OtobUs duraklarina girerken diger insanlar kesin-
likle tehlikeye atilmamalidir. Ozellikle cocuklara ve
yardima muhtac insanlara karsi saygili davranis-
lar sergilemek gerekir.

Yolcu otobislerinde sunlar eklenebilir: Uygun
durma noktalarinin secilmesi, givenli binis ve
inisler icin énkosuldur. Molalarin zamanlamasi da
yolcularin konforu ve rahati agisindan énemlidir.
Dostca hitaplarda bulunarak otoblste iyi bir or-
tam saglayabilirsiniz, ancak tim yolcularin iyiligi
acisindan kisilerin rahatsiz edici davranislarini
onleyin.




ilk bakista otobiiste yiik emniyeti belki de gereksiz
g6zUkebilir. Valizler bagaj bélmesine, bitti! Ancak
bu o kadar basit degil. BOKraft yonetmeligi
uyarinca yolcularin otobiislin icine getirdigi tim
cisimler, giivenligi tehlikeye atmayacak ve diger
yolculari rahatsiz etmeyecek sekilde konumlandi-
rilmalidir. Bu, tarifeli otobUslerde yolcu berabe-
rinde tasinan bebek arabalari ve hasta ylrltec-
leri icin de gecerlidir. Tekerlekli sandalyelerdeki
frenler veya otobUste bulunan tutma levhalari
gibi mevcut glivenlik dlizenekleri kullaniimalidir.
Surtcl olarak bunu géz énlinde bulundurmaniz
ve gerektiginde bu konuda yolcularin dikkatini
cekmeniz gerekir.
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Otobuslerde bagajlar ylikleme bélmelerine ytikle-
nir. Bu sirada mimkiin oldugunca birbirine bitisik
ve esit bir yiklemeye dikkat edilmelidir. izin verilen
toplam agirligin yani sira izin verilen aks yukleri
asilmamalidir. Bisiklet romorklari veya kayak
kutularivarsa, bu konuda da uygun giivenligin
saglanmasina dikkat etmeniz gerekir. Yolcular
sirayla toplaniyorsa, 6zellikle dikkatli yikleme
yapmaniz gerekir: ilk bagajlar romorkun sadece
on kisminda konumlandirilirsa, izin verilen destek
yUki cabucak asllabilir.




Yerel kokenli — Ulke capinda baglantili
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