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Continutul prezentei brosuri este protejat
prin drepturi de autor. Pentru retipdriri,
multiplicari, precum si utilizarea si prelu-
crarea in cadrul sistemelor electronice,
este necesar consimtamantul expres
acordat in scris de catre SVG.

Prezentul material a fost intocmit cu cea
mai mare atentie; totusi, nu se poate
acorda nicio garantie legald cu privire la
corectitudinea detaliilor individuale.

Cu privire la legi, reglementari, standarde
si directive, editia curenta este valabila.
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Transporturile de marfuri si caldtori sunt servicii
prestate 24 de ore din 24, 7 zile din 7. Transporturile
de mare distant4 strabat intreaga Europa. In acelasi
timp, cerintele pe care conducatorii auto trebuie sd le
respecte au devenit din ce In ce mai numeroase ca ur-
mare a densitatii sporite a traficului rutier, santierelor
de constructii, congestionarii traficului si altor factori.

Atentia, concentrarea si conditia fizica buna ale con-
ducdtorului auto reprezinta cerinte importante pentru
siguranta rutierd. Scopul dispozitiilor legislatiei soci-
ale este de a garanta faptul ca dumneavoastra, in cali-
tate de conducator auto, sunteti apt sa conduceti - si
nu sunteti suprasolicitat. In acest sens s-au stabilit
perioade de conducere si de repaus obligatorii. Astfel,
aceste dispozitii vizeaza protectia dumneavoastra. In
plus, acestea contribuie sila armonizarea conditiilor
de munca in industria transporturilor si asigura astfel
0 mai mare corectitudine in cadrul concurentei.

Perioadele de conducere si de repaus sunt preva-
zute in Regulamentul UE nr. 561/2006. In august
2020, anumite parti esentiale ale acestui Regula-
ment au fost modificate pentru a spori siguranta
rutiera si pentru a imbunatati conditiile de munca
ale conducatorilor auto.

In acest context au fost adaptate si imbunétatite
regulile cu privire la utilizarea siimplementarea
utilizarii tahografelor digitale.

Aceastd brosura, ca material insotitor pentru
seminarul SVG

are rolul de a vd ajuta sd navigati
acest subiectimportant si complicat.



Regulamentul UE nr. 561/2006 se aplicd in toate
statele membre ale Uniunii Europene, Elvetia, Islan-
da, Liechtenstein si Norvegia pentru conducatorii
auto care conduc urmatoarele tipuri de vehicule pe
drumurile publice:

2 vehicule pentru transportul rutier de marfuri,
inclusiv vehicule cu remorca sau semiremorca,

a caror masa maximd autorizata depdseste
3,5 tone, precum si

2 incepand cu data de 1 iulie 2026, in cazul trans-
porturilor internationale de marfuri sau operatiu-
nilor de transport de cabotaj cu vehicule a caror
masa maxima autorizata, inclusiv remorca sau
semiremorca, depaseste 2,5 tone,

2 vehicule pentru transportul rutier de célatori care
sunt construite sau amenajate in mod perma-
nent pentru a putea asigura transportul a mai
mult de noua persoane, inclusiv conducatorul
auto si care sunt destinate acestui scop.

Cu toate acestea, dispozitiile legislatiei sociale UE
nu se aplica tuturor transporturilor; de exemplu,
acestea nu se aplica

2 mutarilor de domiciliu pentru persoane particu-
lare cu un vehicul cu masa maxima autorizata de
panala 7,5 tone,

2 vehiculelor care presteaza servicii regulate de
transport, in cazul in care traseul liniei nu depa-
seste 50 km,

2 vehiculelor utilizate in scopuri speciale, de exem-
plu vehicule ale politiei, companiei de apa, gaze
si electricitate sau companiei de salubritate.

Exceptiile sunt definite la articolele 3 si 13 din
Regulamentul UE.

Legea germana privind personalul din transporturile
rutiere, respectiv Regulamentul de punere in aplicare a
Legii germane privind personalul din transporturile ru-
tiere prevede ca in Germania, perioadele de conducere
si de repaus conform Regulamentului UE se aplica si
conducatorilor auto de vehicule destinate transportului
rutier de marfuri cu o masa maxima autorizata (inclusiv
remorci) de peste 2,8 tone si de pand la 3,5 tone. Siin
acest caz exista exceptii in anumite conditii, de exemplu
n cazul artizanilor, daca condusul nu reprezinta activita-
tea principald a conducatorului auto.

Pentru transporturile internationale care se
realizeaza partial in afara statelor mentionate mai
sus, se aplica normele Acordului european privind
activitatea echipajelor vehiculelor care efectueaza
transporturi rutiere internationale (AETR).

Pe langa aceste norme, trebuie respectate si cerin-
tele prevdzute de Legea germana privind timpul de
lucru (ArbZG) care se aplica conducétorilor auto
cu contract de munca, adicd angajatilor. Tn cazul
conducatorilor auto liber profesionisti, trebuie
respectatd , Legea germana privind reglementarea
programului de lucru al conducatorilor auto liber
profesionisti” (KrFArbZG).



Duratele de conducere reprezinta toate duratele
aferente strict activitatii de conducere siinregistra-

ten acest sens de catre tahograf. Pe langa activita-

tea de conducere propriu-zisa, pot fiinregistrate ca
duratd de conducere si scurtele opriri, de exemplu
la semafor sau in cazul unui ambuteiaj.

Tn principiu, Regulamentul UE prevede urméatoa-
rele perioade de conducere si de repaus:

pentru doua saptamani

Durata de conducere max. 4,5h

neintrerupta

Pauza 45 min. sau
15+ 30 min.

Duraté zilnicd de condu- | 9h/2x10h

cere pe saptamana

Durata de conducere 56 h

saptamanala

Durata de conducere 90h

Perioada de repaus zilnic

11h/3x9hpe
saptamana /
Fractionare 3+9h
mereu posibila

Perioada de repaus
saptamanal

45 hin mod normal /
reducere la cel putin
24h

In principiu, dupa o duraté de cel mult 4,5 ore de
conducere, conducatorul auto trebuie sa efec-
tueze o pauza de cel putin 45 de minute. Daca
pauza a fost deja efectuata, ulterior incepe 0 noua
duratd de conducere de 4,5 ore.

O pauza reprezinta o perioada de timp in care
conducatorul auto poate dispune Tn mod liber de
timpul sau si care are rol strict de recreere.

Pauza de 45 de minute poate fi fractionatd in
doud parti:

Prima parte: cel putin 15 minute

Adoua parte: cel putin 30 de minute

Intreruperile duratei de conducere in cazul fractio-
narii pot fi efectuate doar in aceasta ordine.

Intreruperile mai scurte decat cele prevazute nu
suntinregistrate ca atare de catre tahograf - chiar
daca dispozitivul de comutare a perioadelor

de timp de pe tahograf a fost actionat in mod
corespunzator




O prevedere a Legii germane privind timpul de
lucru stipuleaza ca o pauza trebuie efectuata
dupa cel mult 6 ore de lucru (duraté de conducere
si altd munca).

Chiar daca durata totala de conducere a con-
ducatorului auto din cadrul acestor 6 ore este
mai mica de 4,5 ore, in conformitate cu Legea
germana privind timpul de lucru, o pauza de cel
putin 30 de minute trebuie efectuata.

Un exemplu in acest sens este transportul urban

slololelololelelolololo)
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si de bunuri cu multe opriri si perioade de des-
carcare, care nu presupune durate de conducere
semnificative.

Tahograful digital indica intervalele de timp.

O privire scurtéa la ecranul tahografului digital este
binevenita in orice situatie. Duratele sunt corecte
si datele suntin ordine doar daca pe ecran sunt
afisate duratele de pauza sau perioadele de
repaus drept complete.




Durata zilnicd de conducere reprezinta durata
totala de conducere acumulatd intre sfarsitul unei
perioade de repaus zilnic siinceputul urmatoarei
perioade de repaus zilnic sau intre o perioada de
repaus zilnic si o perioada de repaus saptamanal.
Durata zilnica de conducere nu poate depadsi

9 ore si poate fi prelungita la cel mult 10 ore, dar
nu mai mult de doud ori pe parcursul saptamanii.
Durata zilnica de conducere se refera intotdeauna
la timpul cuprins intre doud perioade de repaus,
deci nu la ziua calendaristica.

Perioada de repaus zilnic normala este de cel
putin 11 ore. Termenul ,,zilnic” in acest context
nu se referd la ziua calendaristica, cila perioada
de 24 de ore de dupd inceperea activitatii de

lucru. Astfel, cu cel mult 13 ore dupd inceperea
activitatii de lucru, conducatorul auto trebuie
sa-siinceapad perioada de repaus zilnic, astfel
incat aceasta perioada de repaus de 11 ore sa se
incheie la sfarsitul perioadei de 24 de ore.

Tnceputul activitatii de lucru este luni
la orele 06:00. Perioada de repaus zilnic normala
trebuie sa inceapa cel tarziu la orele 19:00,
ntrucat perioada de referinta de 24 de ore se
sfarseste marti la orele 06:00. Timpul de lucru
zilnic si durata zilnicd de conducere nu pot depasi
10 ore in perioada ramasa de 13 ore.

Perioadele de repaus zilnic pot fi petrecute in
interiorul vehiculului in stationare, in cazul in care
sunt disponibile conditii adecvate de dormit.



Reducerea perioadei de repaus
zilnic

Perioada de repaus zilnic normald de 11 ore
poate firedusa de trei ori, pand la 9 ore intre
douad perioade de repaus saptamanal. Aceasta
reducere a perioadei de repaus zilnic nu trebuie
compensata. In cazul unei perioade de repaus
reduse, perioada de repaus zilnic de 9 ore trebuie
sainceapa cel tarziu dupa 15 ore de lainceperea
activitatii de lucru.

Dacd conducatorul auto fsiincepe
activitatea de lucru luni la orele 06:00, acesta
trebuie sa-siinceapa perioada de repaus redusa
de 9 ore cel tarziu lunila orele 21:00, intrucat
perioada de 24 de ore se incheie marti la orele
06:00.

Fractionarea perioadei de
repaus zilnic

Perioada de repaus zilnic normald poate fi
fractionata in doud pérti. In acest sens, trebuie s&
avetiin vedere cd prima parte trebuie sa cuprinda
cel putin 3 ore iar cea de-a doua cel putin 9 ore,
astfel incat conducatorul auto sa beneficieze de o
perioada de repaus zilnic totald de 12 ore.

Perioada de 24 de ore se aplica si in cazul fractio-
narii perioadei de repaus. Fractionarea perioadei
de repaus zilnic nu se considera drept o reducere
a perioadei de repaus. Aceasta poate fi aplicata
intotdeauna.
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Durata totald de conducere in cadrul saptamanii
cuprinde maximum 56 de ore. Prin saptdmana se
intelege saptamana calendaristica, adica perioa-
da de timp de luni, orele 00:00 pana duminicd,
orele 24:00. Conform Legii germane privind tim-
pul de lucru, timpul de lucru saptdamanal maxim

pentru toti salariatii nu poate depasi 60 de ore.
Tn cazul utiliz&rii duratei maxime de lucru s&pta-
manale, timpul de lucru mediu nu poate depasi
48 de ore pe saptamana in cadrul unei perioade
de patru luni calendaristice sau 16 saptamani.

Luni Marti Miercuri | Joi

10h ITI 9h ITI 10hITI 9h
|| || ||

Vineri Sambata | Duminica

56 h

Tn plus, trebuie respectate normele cu privire la
perioada de doud sdptamani: Un conducator
auto nu poate depasi durata totala de conducere
de 90 de ore pe parcursul a doua saptdamani
consecutive. In acest sens, fiecare saptamana se
calculeaza de luni, orele 00:00 pana duminica,
orele 24:00.

Dacéa un conducétor auto conduce
48 de ore In prima saptamana, acesta poate con-
duce 42 de ore in urmdtoarea saptamana. Daca
acesta conduce 56 de ore In prima saptamana,

1.+2.=90
A

acesta mai poate conduce, respectiv trebuie sa fi
condus doar 34 de ore in saptdmana urmatoare,
respectiv in saptamana precedenta.

Trebuie sa aveti in vedere ca fiecare séptdmana
individuala formeaza o perioada de doua sapta-
mani atat impreuna cu saptémana precedentd,
cat si cu saptamana urmatoare. Astfel, la plani-
ficarea fiecarei saptamani, conducatorul auto
trebuie sa tina cont de durata de conducere din
saptamana precedenta.

3.+4.=90
A

Saptamana 1

48h Izl

Saptamana 2

42h Izl

—_

Saptamana 3

s6h 1=l

Saptamana 5

48h Iz

Saptamana 4

34h 21

2.+3.=98l!



Perioada de repaus saptamanal (PRS) trebuie
sainceapa cel tarziu la sfarsitul a sase perioade
de 24 de ore (144 de ore) de dupa ultima PRS
precedenta.

Se face o distinctie intre o PRS normala de 45 de
ore sio PRS redusa (24 - 44 de ore).

Pe parcursul a doud saptamani consecutive,
conducdtorul auto trebuie sa efectueze:

a) doud PRS normale, sau

b) o PRS normala si o PRS redusa.

Reducerea se compenseaza cu o perioada de
repaus echivalentd luata in bloc, inainte de
sfarsitul celei de-a treia sdptamani care urmeaza
saptamanii in discutie. Perioada de repaus luata
in compensatie trebuie alipitd unei alte perioade
de repaus de cel putin 9 ore.

In cadrul transportului international de marfuri®,
perioadele de repaus saptamanal (PRS) se pot
referi sila o perioada de patru saptamani: cel
putin doud PRS normale si doua PRS reduse
pot fi efectuate pe parcursul a patru saptamani
consecutive, unde cele doua PRS reduse pot fi
luate consecutiv.

Un conducator auto german este
angajat la o firma de expeditie din Austria. Acesta
primeste o comanda pentru un producator de uti-
laje agricole de a livra piese de schimb mai multor
clienti din Spania, Portugalia, Franta si Belgia,
precum si de a ridica piese defecte. Conducato-
rul auto are nevoie de patru saptamani pentru
intregul circuit. Dupa ce a efectuat o PRS normala
de 45 de ore la resedinta sa, acesta incepe
circuitul. De exemplu, acesta poate efectua doua
PRS reduse de 24 de ore in Spania si Franta, in
conditiile in care efectueazad o PRS normala dupa
intoarcerea la resedinta sa.

O PRS de cel putin 45 de ore nu poate fi petrecuta
invehicul. Trebuie sa existe o cazare adecvata si
care sd tind seama de considerentele specifice
legate de gen, cu conditii corespunzatoare de dor-
mit si instalatii sanitare; costurile aferente trebuie
suportate de catre angajator. Daca conducatorul
auto a efectuat consecutiv doud PRS reduse in
cadrul transportului international de marfuri,
acesta trebuie sa efectueze o PRS normala la lo-
cul sau de resedintd sau la sediul firmei. Imediat
Tnainte de aceasta PRS normala, conducatorul
auto trebuie sa efectueze o perioada de repaus in
compensatie pentru cele doud PRS reduse.

* Cele doua perioade consecutive de repaus saptamanal
reduse se efectueaza in afara statului membru al sediului si
resedintei conducatorului auto

11
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Ambuteiaje interminabile, accidente si operatiuni
de salvare care blocheaza complet autostrada - ce
este de facut daca nu ajungeti la locul de parcare
desemnat pentru perioada de repaus? Articolul

12 din Regulamentul (CE) nr. 561/2006 prevede:
,Pentru a da posibilitatea vehiculului sa ajunga la
un loc de oprire corespunzator, conducatorul auto
poate deroga de la articolele 6-9 in masura nece-
sara pentru a se garanta siguranta persoanelor, a
vehiculului sau a incarcaturii acestuia, cu conditia
de a nu se periclita prin aceasta siguranta rutiera.”

Acest lucru permite conducatorului auto sa
conducd in continuare pana la urmatorul loc de
oprire, chiar dacd nu respecta duratele maxime
de conducere si perioadele minime de repaus
prevazute la articolele 6-9 din Regulamentul (CE)
nr. 561/2006. Totusi, natura si cauza acestei
derogdri trebuie indicate de mana in foaia de inre-
gistrare sau pe un imprimat scos din aparatul de
inregistrare sau in registrul de sarcini, cel tarziu la
sosirea la locul de oprire corespunzator.



In august 2020, asa-numita clauza de urgenta

a fost completata la articolul 12: De asemenea,

in circumstante exceptionale, conducatorul

auto poate depdsi durata de conducere zilnica si
saptamanala cu pana la o ora pentru a ajunge la
centrul operational al angajatorului sau la locul de
resedinta al conducatorului auto in vederea efec-
tudrii perioadei de repaus saptamanal, cu conditia
de a nu se periclita prin aceasta siguranta rutiera
(de ex. nu exista un nivel periculos de oboseala).

in aceleasi conditii, conducatorul auto poate de-
pasi durata de conducere zilnicd si sdptamanala
cu pand la doua ore, cu conditia sa faca o pauza
neintrerupta de 30 de minute imediat inainte de
timpul de conducere suplimentar necesar pentru
a ajunge la centrul operational al angajatorului
sau la locul de resedinta al conducatorului auto in
vederea efectudrii perioadei de repaus saptama-
nal normale.

Cu toate acestea, clauza de urgenta nu este o
permisiune generald: aceasta poate fiinvocata
doarin cazul in care problemele nu au putut fi
prevazute. Ambuteiajele obisnuite, bine-cunos-
cute de pe rutele uzuale nu reprezinta o cauza
suficienta. Daca conducatorul auto este constient
de circumstantele exceptionale inaintea pornirii la
drum, el trebuie sa tina cont de acestea.

Art. 12 VO (EQ) Nr. 561/2006:
A1 bel Bmmelshausen Stau Richtung Kolw.

2 Stunden Stop.

Ruhezeit 2 Stunden zu spit begonnen

(Rastplatz Mosel Ost).

o] =

Art 12 vO (EG) Nr 5061/2000:
vaﬁeul'u.nq beim. Kunden (Ncec‘ervv\.au,&f)

zumn Auf

er

15 g“'uwc.\ev» hin wnd zwrick |
ll,i g"'M-V\AeV\— Lﬂlﬁkze& b(.—s V\-ﬁd\— HMS'&. &50002
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Regula celor 12 zile in domeniul
transportului international
ocazional

Tn principiu, soferilor de autobuz li se aplica
aceleasi reguli ca soferilor de camion. Cu toate
acestea, in cadrul transportului international
ocazional, se aplica asa-numita reguld a celor

12 zile: Conducatorul auto poate efectua peri-
oada de repaus saptamanal dupa 7 pana la cel
mult 12 zile, dacd deplasarea include o sedere in
straindtate de cel putin 24 de ore consecutive.
Aceasta se aplica in cazul unei deplasari unice. Ve-
hiculele utilizate trebuie echipate cu un tahograf

digital. In cazul conducerii pe timp de noapte (in-
tre orele 22:00 si 06:00), vehiculul trebuie condus
de mai multi conducdtori auto sau pauza trebuie
efectuata dupa trei ore de conducere.

Astfel este din nou posibild realizarea deplasarilor
internationale de durata corespunzatoare cu un
singur conducétor auto. naintea pornirii la drum,
conducdtorul auto trebuie sa efectueze o perioa-
da de repaus saptamanal normala de 45 de ore.
Dupa revenire trebuie efectuate fie doua perioade
de repaus saptamanal normale (90 de ore), fie

o perioada de repaus saptédmanal normala sio
perioada de repaus saptdamanal redusa (in total
cel putin 69 de ore).




Autocare si autobuze utilizate
pentru servicii regulate de
transport

Autocarele si autobuzele utilizate pentru servicii
regulate de transport pe linii cu un traseu de pana
la 50 km sunt exceptate de la normele privind
perioadele de conducere si de repaus conform
Regulamentului UE. Totusi, se aplica Regulamen-
tul de punere in aplicare a Legii germane privind
personalul din transporturile rutiere, care preve-
de, in principiu, aceleasi reguli. Prin derogare se
aplica urmatoarele norme:

2 Daca distanta medie dintre statii depaseste
3 km, trebuie efectuatd o pauza de cel putin
30 de minute dupa cel mult 4,5 ore. Aceasta
pauza poate fi fractionata in doud pauze
partiale de cate cel putin 20 de minute sauin
trei pauze partiale de cate cel putin 15 minute.

2 Daca distanta medie dintre statii nu depaseste
3 km, se poate aplica asa-numita ,regula a se-
simii”: in acest caz sunt suficiente pauzele din
lucru (PL) care cumuleaza impreuna cel putin
o sesime din durata de conducere planificata.
Acestea trebuie incluse in orarele de serviciu
aferente turei de lucru. Pauzele din lucru de
sub 10 minute nu sunt luate in considerare. Cu
toate acestea, printr-un contract colectiv de
munca se poate conveni ca si PL de cel putin
8 minute sa poata fi luate in considerare.

= Perioada de repaus saptamanal nu trebuie
efectuatd dupd sase perioade a cate 24 de
ore. Aceasta poate fi impartita pe o perioa-

d4 de doua saptamani. In practica, acest
lucru inseamna cd societatea poate detasa
conducatorul auto pentru cel mult unsprezece
zile lucratoare Tnaintea inceperii perioadelor
de repaus saptamanal. Bineinteles, trebuie
respectate restul duratelor de conducere si pe-

rioadelor de conducere, precum si prevederile
Legii germane privind timpul de lucru.

2 Tncazuln care, pe langa serviciile regulate de
transport, un conducator auto conduce siin
cadrul transportului ocazional pe parcursul
unei saptamani de lucru, in zilele respective
acesta trebuie sa respecte normele prevazute
de Regulamentul UE de rang superior, inclusiv
in ceea ce priveste pauzele si perioadele de
repaus.

15
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Trebuie sa pastrati la bord urmatoarele docu-
mente aferente zilei curente si celor 28 de zile
precedente (dela 31. 12. 2024: 56 de zile).

2 discuri pentru tahometru si/sau fise cu timpul
de lucru

2 imprimate si/sau inregistrari scrise de mana
necesare in cazuri speciale (de ex. in cazul
pierderii cardului de conducator auto)

2 daca este cazul, adeverinte cu privire la con-
troalele realizate

< adeverinte privind zilele neluate in considerare

2 cardul dumneavoastra de conducator auto,
dacd exista (chiar dacad conduceti un vehicul
cu tahograf analogic)

T Amiches anrzaeren TS Tapeskortrlbit

r— n




Conducatorul auto este obligat sd pastreze la bord
dovada completa aferenta zilei curente si celor

28 de zile precedente prin intermediul completa-
rilor manuale pe cardul de conducator auto sau
inregistrarilor de mana pe foaia de inregistrare/
fisa zilnica de control - versoul foii de Tnregistrare
de dupa perioada de timp liber (de la 31. 12. 2024:
56 de zile). Zilele de concediu de odihna si de
concediu medical se inregistreaza drept perioade

rinta trebuie emisa si semnatd Tnaintea pornirii la
drum. Tn restul cazurilor, adeverinta se semneaza
de catre reprezentantul societatii sau o persoana
desemnata de acesta, precum si de cdtre condu-
catorul auto, anterior pornirii la drum.

Incalcarea acestor reguli constituie contraventie!

de repaus.

Daca completarea manuala
este imposibila din motive

Vor jeder Fahrt

ANHANG
BESCHEINIGUNG VON TATIGKEITEN!
(VERORDNUNG (EG) NR. 561/2006 ODER AETR?)

fullen und zu Zusammen mit den Original-

K

te h n |C e Sa u d a C é a Ce a Sta FALSCHE BESCHEINIGUNGEN STELLEN EINEN VERSTOSS GEGEN GELTENDES RECHT DAR.
este deosebit de dificila, in (‘U'“ fremetmen s lender et
timpul unui control se poate @) Suabe, Hausnr., Postleitzahl, Ort, Land: .
. 3) Telefon-Nr. (mit internationaler Vorwahl):
prezenta, prin derogare, (0 Fous it imemsionalr Vorva
0 adeverinta emisa de soci- 6 EMailAdsse___
o . Ich, der/die Unterzeichnete
etate cu privire la perioadele ©  Nameund Vomame
de tlmp precizate_ AdeVeriﬂ- ) Position im Unternchmen:
. - erklire, dass sich der Fahrer/die Fahrerin
ta nu poate fi completata de ®  Nameund Vomame:
mana. Gradul de dificultate P ———
se COﬂSidel’é a ﬁ Suﬁcient (1) der/die im Unternehmen titig ist seit (Tag, Monat, Jahr):
d aCé com p |Eté I'i | ese Tntl n d :'IZ)ZM‘:: (Uhrzeit/Tag/Monat/Jahr): / / /
peo perioadé de peste 5 zile (13)  bis (UhrzeivTagMonatdahe): |||
o . o (14) [ sich im Krankheitsurlaub befand ***

sau daca trebuie sd se com- (1 Dlsichim Erholungsirausbeind 04
p|eteze peste 25 de aCthltétl (16) [ sich im Urlaub oder in Ruhezeit befand ***
. d |V| d ua | e an hD| cin vom Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 oder des AETR ausgenommenes Fahrzeug gelenkt
in .

(18) [ andere Titigkeiten als Lenktitigkeiten ausgefuhrt hat ***

(19) [ zur Verfugung stand ***
Societatea trebuie sa emita G ot bum
adeverinta si sa o inmaneze
conducdatorului auto Tn s dor Vororimuns {5y Ne. 36113006 oot sos AR mllendes g gttt habe.
cauza Tnaintea pornirii la @ on__  Dum

drum, precizand motivele
pentru lipsa fiselor cu timpul
de lucru, sitrebuie sa se asi-

Unterschrift des Fahrers/der Fahrerin

gure ca conducatorul auto

Eine

pastreaza la bord adeverinta -
pe parcursul deplasarii. In

cazul conducétorilor auto
liber profesionisti, adeve-

DE

und shige Fassung dieses
Europiiisches Ubereinkommen iber die Arbeit des im i
Nur ein Kistchen ankreuzen

ist verfiigbar unter der Internetadresse http://ec.curopa.eu

! DE
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Tn prezent exista dou tipuri uzuale de tahografe digitale:

Continental/VDO

Daca un vehicul este echipat cu un tahograf digi-
tal, acesta trebuie utilizat in mod corespunzator
de catre conducatorul auto. Conform prevederilor
UE, aceasta se aplica vehiculelor sau combinatii-
lor de vehicule cu 0 masa maxima autorizatd* de
peste 3,5 tone. Exista de asemenea si exceptii,
de ex. In cazul vehiculelor utilizate Tn anumite
scopuri. Acestea sunt prevdzute la articolele 3 si
13 din Regulamentul UE, respectiv la articolele 1
si 18 din Regulamentul de punere in aplicare a
Legii germane privind personalul din transportu-
rile rutiere.

*incepand cu data de 1 iulie 2026, in cazul transporturi-
lor internationale de méarfuri sau operatiunilor de
transport de cabotaj cu vehicule a caror masa maxima
autorizata, inclusiv remorca sau semiremorca,
depaseste 2,5 tone

Puteti gdsi instructiuni importante cu privire la
utilizarea tahografelor digitale in aceasta brosura,
precum si in instructiunile de utilizare ale respec-
tivelor tahografe.

Tahografele trebuie operate in mod continuu pe
parcursul intregii perioade de lucru a conducato-
rului auto. Completarile manuale, perioadele de
timp configurate si inregistrarile scrise de mana
necesare trebuie sa corespunda cu activitatile
efective ale conducatorului auto.

Trebuie realizate si pastrate inregistrari complete
cu privire la ziua curenta si la cele 28 de zile
precedente (de la 31.12.2024: 56 zile).

Cu alte cuvinte, aceasta inseamna, printre altele,
ca este obligatorie realizarea unei completari
manuale pentru perioadele in care cardul de
conducator auto nu a fost introdus in dispozitiv.
Aceasta se aplica si concediilor anuale de odihna
si zilelor de concediu medical.

Dispozitivul vd solicita sa faceti acest lucru dupa
introducerea cardului de conducdtor auto. Neres-
pectarea acestei reguli constituie contraventie.
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UNTERNEHMENSKARTE
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4.¢ Fahrerlaubnisbehdrde Musterstadt
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8 Sprinterstr. 3, 12345 Musterstadt
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2. Hansen

3. Hans
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5 & DW00000066603000
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se referd la per-
soana dumneavoastrd. Acesta stocheaza datele
cu privire la activitate. In absenta acestui card,
nu aveti voie, in principiu, sa utilizati un vehicul
echipat cu un tahograf digital, cu exceptia cazu-
rilor in care vehiculul se incadreaza la excepfiile
prevazute in Regulamentul UE sau in legislatia
nationald. Cardul are o perioada de valabilitate de
cinci ani.

este utilizat de catre societate
pentru inregistrarea si stergerea datelor cu privire
la societate si vehicul. Acesta confera titularului
dreptul de a citi si stoca datele din memorie.
Acest card nu inlocuieste sub nicio forma cardul
de conducator auto. Cardul are o perioada de
valabilitate de cinci ani.

se prezinta exclusiv organis-
mului de control competent. Tn cazul unui control,
acesta se introduce, de regula, in slot-ul cardului
2 de pe tahograf. Acesta permite descdrcarea si
salvarea datelor. Cardul de control are o perioada
de valabilitate de doi ani.

se emite atelierelor autorizate
si producatorilor de vehicule si tahografe. Acesta
serveste strict demontarii si montarii tahografu-
lui, precum si calibrarii si actualizarii acestuia.
Este posibila si descdrcarea si salvarea datelor.
Cardul are o perioada de valabilitate de un an.
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Ecran cu date pe

doua randuri Muchie de
A a)
Interfata de rupere
descarcare si Imprimanta

service

Vvbo

r 30.06.2029 11:18 (UTC)
___________ A L L

o M
Ariste 12
ﬂi/"l 7, /010!70/ .

Taste de selectie Dispozitivde
a meniului comutare a
Slot-ul perioadelorde  Slot-ul

cardului 1 timp + butonde cardului 2
scoatere pentru
slot-urile cardu-
rilor 1 si 2



Aplicatia software a tahografului se supune unui
proces continuu de dezvoltare.

Pentru dispozitivele Continental/VDO mai vechi
(inainte de ver. 3.0), versiunea aplicatiei software
utilizate poate fi gdsita pe placuta de identificare
din sertarul imprimantei. De reguld, versiunea

software disponibild pe tahograf este inscriptiona-

ta pe imprimatul tehnic.

Dezvoltarile tehnice importante ale dispozitivelor
VDO sunt enumerate pe pagina urmdatoare.
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AY Fahrzeus

Te¥ Techn. Daten

———————— 0———_________
® Lenhard
ernhard Peter
o@D /DF000051261660 0 2
25.03- 202% - GEN 1
A YS2G6X20005555295
D /DO DE 108

= antﬁnental Automotive
s -Hertz Str 45 78052
VS=-Vil g
1381. 4611 42002
e1-84
091@056516
02.05.2019
n 0020088131
e1-0002
05.09.2020 06:25

T Scania VEPtPIED und Se
rvice GmbH
56070 Kobéﬁnz August-H
orch-Str.<50

™D / WOO06730 0
16.04.2020

05.09.2020 (01
vszgsxzooos 55295
8 obé'imb}kﬁ""
8 002 Imp/km

? 19 mm

3
315/80 R22.5

'@=XKE R

21



22

Ver. 1.2.. La oprirea, respectiv pornirea contactului, comutarea intr-o
V12. activitate programabila de cétre atelier - de regula perioada
de repaus
Ver. 1.3.. | Extinderea posibilitati- Completare integrala (cu indicarea inclusiv a , zilelor interme-
V'13.. |lordetiparire: diare” in care cardul nu a fost introdus)
Activitati conduca- Ultimele 168 de ore: Inregistrarea vitezei in memorie la nivel
torauto 1 de secunda.
Activitati conduca- Avertismente timpurii (intre 0 si 90 de zile) privind: Verificari
tor auto 2 ale vitezometrului si valabilitatea cardului
Diagrama V a Descarcare de la distantd (Download Device DLD), transfer
vehiculului confortabil de date prin radio
Stare vehicul D1/D?2
Ver. 1.4.. Imprimatele sunt Prima inregistrare obligatorie de la 01.10.2011
V14.. emise cu o coloana ,Regula de 1 minut”: Rotunjirea secundelor - minutul se
in minus stocheaza impreund cu acea activitate care s-a desfasuratin
cea mai mare proportie
,Completare manuala”: Operare noua, simplificata
Setarea ,Out of scope” - fard mesajul de eroare ,Conducere
fara card valid”
Ver. 2.0.. Imprimatele pot Prima inregistrare obligatorie de la 01.10.2012
V 20.. fiemise sicuora Semnalul secundar independent de miscare (IMS) este inre-
locala (LOC) - fara gistrat si prelucrat aditional fata de semnalul KITAS
caracter justificativ Conexiune optionala a ,contorului VDO” cu informatii perma-
nente si detaliate privind conducatorul auto
Transfer de date pe smartphone prin Smartlink
Posibilitatea utilizarii unui ecran secundar
Ver. 2.1.. Modul ,,GeolLoc” optional pentru colectarea/inregistrarea
V21.. datelor cu privire la pozitionare
Extindere a ,functiilor de contorizare” (printre altele ,condu-
cere in echipaj”, ,feribot/tren”)
Ver. 2.2.. Panou frontal nou proiectat (,,operare printr-un singur
V22.. buton”)

Reducere semnificativa a timpilor de descarcare
Mod ,stand by” al ecranului cu date
Noua politicd de securitate




Ver. 3.0.. Ordonarea elementelor de comanda sub afisaj
0 mai buna lizibilitate chiar siin lumina soarelui multumita
afisajului negativ
lluminare dupad intreruperea contactului si la apasarea
tastelor
lluminare cu 2 minute Tnaintea pauzei de 45 de minute
Proces mai rapid de citire si descdrcare (economisirea timpu-
lui cu 30 de procente)
Scoatere mai rapida a cardului (nu se mai solicita emiterea
imprimatului)
Posibilitate de configurare prin aplicatia de pe smartphone
Ver. 4.0 Enumerarea cardu- Prima inregistrare obligatorie de la 15.06.2019
Genera- rilor introduse ,Durata de viata” limitata - certificat de siguranta pentru
tia 2 Noi pictograme 15 ani

suplimentare

Setari de confidentialitate posibile pentru conducatorul auto
Colectarea datelor cu privire la pozitionare (GNSS)

Citire de la distanta in vederea posibilelor manipulari (DSRC)
Nou senzor KITAS

Noua sigilare

Noi carduri de tahograf (compatibilitate cu versiunile mai
vechi/mai noi, cu exceptia cardului atelierului)

Utilizare limitatd a instrumentelor de descéarcare

23
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Pornireala drum

06:00 UTC

Letzte Entnahme ?

01.04.2019 18:15

1M Eingabe

Nachtrag ?

Tnainte de a pornila drum trebuie s& introduceti
cardul de conducator auto in slot-ul cardului 1.

In cazulin care conducetiin echipaj, va rugam sa
inregistrati complet intai conducatorul auto 1 si
apoi conducatorul auto 2. Conducétorul auto 2
trebuie sa-si introducd cardul de conducator auto
in slot-ul cardului 2.

Dupa introducerea cardului de conducator auto
in slot-ul cardului 1, pe ecran va apdrea scurt
mesajul alaturat.

Apoivor fi afisate numele conducatorului auto
Si bara de progres care indica citirea datelor.
Simbolul pentru regimul de lucru ,conducere”
este afisat in coltul din dreapta jos.

Tahograful digital afiseaza scurt data si ora
ultimei retrageri.

Acum urmeaza sa fiti intrebat daca doriti sa
realizati o completare manuala. Dacad da, folositi
tastele sageatd si selectati , 2" si apoi apasati
pe,OK”



»1? Schichtende

01.04. 18:15

01.04.
01.04.

18:15 —

18:16 —__ Uhrzeitblinkt
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Dacd apare mesajul , Sfarsit de tura?”, folositi
tastele sageatd siselectati,, 11" si apoi apadsati
L, pentru confirmare.

Dupa ce ati confirmat mesajul ,Sfarsit de tura”
prin , 1", pe ecran va fi afisat mesajul alaturat.
Ora afisata in partea de jos se aprinde inter-
mitent. Acum puteti seta ora cu ajutorul tastei
sageatd 1", Tineti apasatd tasta sdgeata pen-
tru a activa derularea rapida inainte. Aceasta se
opreste automat in momentul in care introduceti
cardul de conducator auto.

Completarile se realizeaza, de reguld, in format
UTC. Acesta este cu o ord In urma orei noastre
locale pe timp de iarna si cu doua ore in urma pe
timp de vara. Din acest motiv, ora de incepere
alucrului este 08:00 pe primul ecran cu date si
06:00 la completare! Confirmati intrarea cu
tasta , 01"

Dupa ce ati confirmat prin tasta , 012", in coltul
din dreapta jos va aparea o pictograma. Va rugam
sa folositi tastele sageata pentru a selecta picto-
grama corecta si sa o confirmati prin tasta , 0 /<"
Dupa confirmarea intrarii manuale, tahograful
digital este gata de functionare si puteti porni la
drum. Tn cazul in care aparatul nu va solicita sa
introduceti tara initiala (in cazul versiunilor mai
vechi de aplicatii software), trebuie sa realizati
aceasta intrare din meniul , Introducere conduca-
torauto 1”.
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Letzte Entnahme

01.04.2019 16:31 *

1M Eingabe

Nachtrag ?

M 01.04.16
h 02.04.16

1M Eingabe

bestatigen?

* 1> Beginn Land
:D

07:36 % @ O km/h

hE 234567.8 km h

Dupa introducerea cardului de conducator auto,
pe ecran apare textul de bun venit, numele condu-
catorului auto si ora ultimei retrageri.

Confirmati,Da” cu tasta /<" dacd doriti sa
realizati o completare.

Acum, pe ecran sunt afisate ora ultimei retrageri
(randul 1) si timpul de introducere (randul 2).
Simbolul kse aprinde intermitent in coltul din
stanga jos.

Confirmati perioada de repaus cu tasta ,,
Confirmati pe rand data (luna sianul, daca este
necesar), ora si minutul cu tasta , /<"

”

n oo "

Confirmatiintrarea 1 M cu ,, S,
(Dacéd apasati ,Nu” + ,0K” veti reveni la ecranul
deinceput.)

Pe ecran va aparea mesajul ,Tara initiald”. Daca
este necesar, modificati tara. Confirmati cu tasta
Tn cazul tahografelor din generatia 2, la prima
autentificare dupa introducerea tdrii va apdrea
interogarea suplimentara ,,Emitere date ITS” si
apoi ,Emitere date VDO".

Apoi, pe ecran va aparea afisajul standard.



Eingabe

Ausdruck

Fahrer 1

Beginn Land / Ende Land
Einstellungen:
ITS-, VDO-Daten ausgeben

Fahrer 2

Beginn Land / Ende Land
Einstellungen:
ITS-, VDO-Daten ausgeben

Fahrzeug

Out Beginn / Out Ende

Fahrzeug
Fahre / Zug

Fahrzeug

Ortszeit

Fahrzeug
UTC Korrektur

Fahrer 1
24 Std. Tageswert / Ereignisse / Aktivitdten

Fahrer 2
24 Std. Tageswert / Ereignisse / Aktivitéten

Fahrzeug

Tageswert / Aktivitaten / Ereignisse / Tech-
nische Daten / Geschwindigkeitsdiagramm
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Eingabe

& N Fahrzeug

& N Fahrzeug
h Fdhre/Zug

12:50+ & O km/h
48 234567.8 km

Apasatitasta 11" si, cu ajutorul tastei sdgeata,
selectati optiunea , Introducere vehicul” din
meniu. Confirmati selectia cu tasta ,, 01"

Folositi tastele sageatd pentru a selecta optiunea
LFeribot/tren” si confirmati selectia prin tasta ,,
Pe ecran va apdrea scurt mesajul , Intrare salvata”.

Reveniti la modul de baza. Pe ecran va apdrea
simbolul ,,Feribot”. Tn functie de versiunea taho-
grafului, resetarea se realizeaza in mod automat
sau manual.




Taste de selectie a meniului

Ecran cu date

Slot-ul
cardului 1

29

Interfata de des-
carcare si service
in spatele capacu-
lui imprimantei

Imprimanta

Muchie de rupere

Slot-ul
cardului 2

Dispozitivde comutare
a perioadelor de timp
+ buton de scoatere
pentru slot-urile
cardurilor 1 si 2
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Introducerea cardului de conducator auto

Tineti apasata tasta conducatorului auto 1, respectiv 2, pana cand slot-ul cardului se deschide.
Introduceti cardul cu cipul orientat in sus.
Inchideti slot-ul cardului aplicand o presiune usoard in fata.

e Ende Land

Deutschland

Retragerea cardului de conducator auto

Tineti apasata tasta conducatorului auto 1, respectiv 2.
Selectali si confirmatitara curenta.

Slot-ul cardului se deschide dupa confirmare.

Scoateti cardul de sus in jos din slot-ul cardului, prin fanta.



Willkommen

Mustermann

H *Letzte Entn.
2010 06/01 17:12

ﬂ Ruhe bis
jetzt?

»le Ende Land
Deutschland

I»e Start Land
Deutschland

Eintrage
Ausdruck?

Eintrage
bestatigen?

Fahrbereit
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Dupa introducerea cardului, pe ecran va apdrea
mesajul ,, ". Apoi, tahograful va afisa
ultima retragere a cardului de conducator auto.

Daca atiintrodus perioada de repaus zilnic sau
saptamanal, puteti confirma aceasta interogare
cutasta, "

Dupé confirmare, dispozitivul solicita din nou tara
in care v-ati incheiat lucrul. Aici puteti selecta si
confirma tara cu ajutorul tastelor sageatd. Con-
sultati imaginile pentru mai multe detalii privind
procedura.

Daca doriti sa emiteti un imprimat, selectati
optiunea 72" cu ajutorul tastelor sdgeata si con-
firmati selectia cu tasta ,, /<", Acum trebuie doar
sa confirmati informatiile introduse si vehiculul
dumneavoastra este gata de pornire.
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E Drucken

O!OOrtsangabe A
v

OO

Fahre/Zug

il % ooho3
R 00h03

IIOOhOO &
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Apadsati tasta , /11", Pe ecran va apdrea mesajul
alaturat.

Cu ajutorul tastei sageata, selectati (1 x 102)
optiunea ,Locatie” si confirmati selectia cu tasta

’
”

Cu ajutorul tastei sdgeata, selectati (1 x 102)
optiunea ,Feribot/tren” si confirmati selectia cu
tasta , 01"

Apdsali de doud oritasta,, " Peecranva
apdrea afisajul de bazd, iar simbolul ,Feribot/
tren” va apdrea in coltul din dreapta jos.

In functie de versiunea tahografului, resetarea se
realizeazd in mod automat sau manual.



Regimuri de lucru

n Societate

xy Control

o} Exploatare

T Calibrare

H Stadiu fabricatie
Persoane

£ Societate

) Controlor

ol Conducator auto

T Atelier/organism de verificare
B Producator

Activitati

= Perioada de disponibilitate
ol Durata de conducere

k Perioada de pauza si repaus
S Alt timp de lucru

T Intrerupere legala

7 Necunoscut
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Dispozitive/functii

I M oe

]

L I R O |

o=

-

i -

el

Diverse
]

e

H

3

Slot-ul cardului 1; conducator auto 1
Slot-ul cardului 2; conducator auto 2

Card tahograf (citire
finalizata)

Card tahograf introdus; date
relevante citite.

Ora
Imprimanta/imprimat
Intrare date

Afisare

Cod licenta

Stocare externa; descarcare
date (copiere)

Transfer de date in curs
Senzor

Vehicul/unitate vehicule/
DTCO 4.0

Dimensiune pneuri
Subtensiune
Supratensiune
Tn_trerupe[e de tensiune _
Comanda de la distanta

Eveniment
Defectiune

Indicatii de operare/avertis-
mente privind timpul de lucru

Inceperea turei
Loc
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Diverse

7]

R

e

-

{

Securitate
Timp

Zeit
Total/abstract
Sfarsitul turei

Intrare manuala date despre
activitati

Conditii specifice

OuT DiSpOZitiVLIJ de control nu este necesar
& Stationare pe feribot sau in tren
Calificative

24k Zilnic

| Saptamanal

i Doua saptamani

+ De la sau pana la

Diverse
O

B

B
QLT+

+0LT
g
gl

&k

bl

Bt
EF
A

L
HO
&0
& 1o

fm

Carduri
™

™

ny™|

TH
E___

Locul de control
Ora de inceput
Ora de sfarsit

Incepere Out of scope: Dispozi-
tivul de control nu este necesar

Sfarsit Out of scope
incepere feribot/tren
Sfarsit feribot/tren

Locul la inceperea zilei de
lucru (inceperea turei)

Locul la sfarsitul zilei de lucru
(inceperea turei)

De la vehicul
Tiparire card de conducator auto

Tiparire vehicul/
DTCO 4.0

Intrare date vehicul/DTCO 4.0
Afisare card de conducator auto
Afisare vehicul/DTCO 4.0

Ora locala

Ora locala societate

Card de conducator auto
Cardul societatii

Cardul de control

Cardul atelierului

Nu s-a introdus niciun card



Conducere

foto]

i

pentru doua saptamani

Imprimate

=T Activitati zilnice conducator auto (valoa-
re zi) pe cardul de conducator auto

I::H¥ Evenimente si defectiuni de pe
cardul de conducator auto

Z4h&F Activitati zilnice conducétor auto
(valoare zi) de pe DTCO 4.0

&% Evenimente si defectiuni la
DTCO 4.0

*#¥  Depasiri viteza

To¥ Date tehnice

dE¥  Activitatile conducétorului auto

iR Intervale de timp cu comanda
de la distanta activata

dw¥F  Diagrama V

i1 Diagrama stare D1/D2
(optional)

“w¥  Profiluri viteza (optional)

“n¥  Profiluri turatie (optional)

ilt Informatii senzor

i Informatii de securitate

Conducere in echipaj
Durata totala de conducere

Afisare
Z4hE0

L 1

24han

Ll
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Activitati zilnice conducator auto (valoa-
re zi) pe cardul de conducator auto

Evenimente si defectiuni de
pe cardul de conducator auto
Activitati zilnice conducator
auto (valoare zi) de la vehicul/
DTCO 4.0

Evenimente si defectiuni la
vehicul/DTCO 4.0

##0  Depasiri viteza

Tl Date tehnice

HBE=0O  Carduri

m (™ Societate

Evenimente

™ S-a introdus un card de taho-
graf nevalabil

Pom Suprapunere timp

1B Introducerea cardului de condu-
cator auto in timpul deplasarii

F Depasirea vitezei

th Eroare de comunicare cu
senzorul

o] Setarea orei (prin atelier)

IEE  Conflict carduri

Lald Deplasare fara card de conducator auto valabil

TE& Deplasare fara card de
conducator auto valabil

Intreruperea alimentérii cu
curent



Evenimente

'@ Incélcarea securitatii

i Nu exista semnal GNSS

b Conflict temporal

b Eroare de comunicare DSRC

T Controlul depasirii vitezei

tal Conflict de date la deplasarea vehiculului

Defectiuni

™ Eroare card

=¥ Defectiune imprimanta

o Defectiune interna DTCO 4.0

ok Defectiune descarcare date
n

=l Defectiune senzor

Eroare interna GNSS

=T Eroare interna DSRC
Avertismente privind durata de conducere

Him Pauza!

Proces manual de intrare date
R<"#-"E |Introducere activitati

? Introducere activitate
necunoscuta

ke Introducere locatie la sfarsitul turei.

#lkY Introducere locatie la incepe-

rea turei

Indicatii de operare

Hid Intrare date gresita

H Meniul nu poate fi accesat
Mo Va rugam introduceti date
Hw Imprimarea nu poate fi realizata
H¥2  Nu exista hartie

Indicatii de operare

HeX Amanare imprimare
HE Card defect

HEc-  Retrageti cardul

HE Card gresit

HE Retragere imposibila
HEE Amanare proces

HE?  Inregistrare inconsistent
Ha Defectiune dispozitiv

BEl Nu e valabil in zilele ...
Has Calibrare in zilele ...
HET1 Descarcarea datelor de pe cardul

de conducator auto in zilele ...

Contor VDO (optional)

oty Durata de conducere ramasa

e Inceperea urmatoarei durate de conducere

FiiE Durata de conducere viitoare

bkl Perioade de pauza/repaus
ramase

+h Timp ramas pana la incepere
perioada de repaus zilnic,
saptamanal
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Tiparire 24 de ore de pe
cardul de conducator auto

Autovehicul: Serie sasiu /
cod de tara si numar de
inmatriculare

Ultimul control cu card de
control introdus

Completare manuala

Introducerea cardului la
02:54 h, urmatoarele activitati
de la 02:58 conducere in echi-
paj cu doi conducatori auto

Pozitie dupa 3 ore.
Deplasarea vehiculului

Kilometraj

Evenimente/defectiuni/
card de conducator auto
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Pot fi petrecute perioadele de
repaus in vehicul?

De reguld, perioadele de repaus pot fi petrecute
doar intr-un vehicul in stationare! Perioadele de
repaus zilnic si perioadele de repaus saptamanal
reduse pot fi petrecute in vehicul doar dacd aces-
ta este prevazut cu conditii corespunzatoare de
dormit pentru fiecare conducator auto. Scaunele
din vehicul nu sunt considerate a fi conditii cores-
punzatoare de dormit. Perioadele de repaus de
cel putin 45 de ore nu pot fi petrecute in vehicul.
Va rugam sa avetiin vedere ca in cazul conducerii
in echipaj, cel de-al doilea conducdtor auto poate
dormi in timpul mersului in cabina de dormit doar
daca este disponibil un sistem de fixare omologat
special pentru vehicul. Cu toate acestea, aceasta
perioadd nu este considerata perioada de repaus,
intrucat este petrecuta intr-un vehicul aflat in
miscare.

Ce reguli exista in cazul condu-
cerii in echipaj?

Conducerea in echipaj se defineste drept situatia
in care, pe parcursul unei perioade de conducere
cuprinsa intre doua perioade de repaus zilnic
consecutive sau intre o perioada de repaus zilnic
sio perioada de repaus saptamanal, se afla cel
putin doi conducatori auto la bordul vehiculului
pentru a asigura conducerea. Cel de-al doilea
conducator auto trebuie sa fie prezent cel tarziu
laTnceputul celei de-a doua ore. Daca cel de-al
doilea conducator auto se imbarca la bordul
vehiculului la un moment ulterior, aceasta situatie
nu se califica drept conducere in echipaj!

Tn cazul conducerii in echipaj se aplicé o perioada
de referint3 de 30 de ore. In cadrul acestor 30 de ore
trebuie efectuata o perioada de repaus de cel putin
9 ore. De exemplu, dacéa perioada de repaus zilnic din
cadrul conduceriiin echipaj se sfarseste intr-o zi de
marti la orele 06:00, ambii conducatori auto trebuie
sa efectueze complet o noud perioada de repaus
zilnic pana cel tarziu miercuri la orele 12:00. Perioa-
dele de repaus zilnic din cadrul conducerii in echipaj
pot fi petrecute in vehiculul in stationare, cu conditia
ca vehiculul sa fie prevazut cu o cabina de dormit
corespunzatoare pentru ambii conducatori auto.




Sunt considerate perioadele pe
feribot sauin tren drept perioa-
de de repaus?

Perioadele petrecute pe feribot sau in tren pot fi
considerate drept perioade de repaus in anumite
conditii. Se aplica urmatoarele: Pot exista cel mult
doud intreruperi

a) ale perioadei de repaus zilnic normale (11 ore)
sau

b) ale perioadei de repaus saptamanal reduse
(=24 panala<45deore) sau

c) ale perioadei de repaus saptamanal normale
(=45 deore).

Durata totala a intreruperilor nu poate depdsi o
ora.

Se aplica si urmatoarele conditii:

Tn cazul intreruperilor perioadei de repaus zilnic
normale (a) sau ale perioadei de repaus sapta-
manal reduse (b), trebuie sa existe la dispozitie o
cabina de dormit sau o cuset3. In cazul intrerupe-
rilor perioadei de repaus saptamanal normale (c),
trebuie sa existe la dispozitie o cabina de dormit si
durata deplasarii trebuie sa fie de minimum 8 ore.
Pe feribot sau in tren, tahograful digital trebuie
setat pe optiunea ,Feribot/tren” pe perioadain
care vehiculul este stationat acolo.

15 min.

@

Stationare pe feribot:
comutati pe simbolul feribot!

N

Asteptati doua ore in portul pentru
nave feribot din Calais. Deplasarea pana la feribot
dureaza 15 minute. Petrecei traversarea de doua
ore catre Dover intr-o cabina de dormit sau o
cusetd. Dupad sosirea in Anglia, parasiti feribotul si
gasiti un loc de parcare dupd 30 de minute. Acolo
petreceti o perioadd de repaus de 7 ore. Astfel
suntndeplinite conditiile de la punctul (a). Ulteri-
orincepe urmatoarea perioada de 24 de ore.

30 min.

O]

In functie de versiunea tahografu-
lui, resetarea se realizeaza auto-
mat sau manual

39



40

Ce sunt perioadele de disponibi-
litate?

Conducétorul auto este pregatit sa inceapa
lucrul
De ex. perioadele petrecute in calitate de cel
de-al doilea conducator
Durata perioadei de asteptare fi este cunoscu-
ta
Daca durata de asteptare este necunoscuta =
Laltd munca”

= nu reprezinta o perioada de repaus, insa
reprezintd o pauza in cadrul conduceriiin
echipaj

Cate role de rezerva trebuie sa
pastrezla bord?

Ca urmare a diferitelor norme aplicabile in statele
membre, se recomanda sa pastrati la bord cel pu-
tin 3 role de hartie de rezerva pentru imprimanta.

Pot depasi durata de conduce-
re in cazul unui ambuteiaj?

De reguld, conducatorul auto trebuie sa respecte
mereu reglementarile cu privire la duratele de
conducere si perioadele de repaus. Cu alte cuvin-
te: acesta trebuie sa se opreasca la timp intr-un
loc de oprire corespunzator. Daca acest lucru
este imposibil ca urmare a unor circumstante
neobisnuite si neasteptate, prin exceptie, condu-
catorul auto se poate abate de la reguli. De indata
ce conducatorul auto a ajuns la urmatorul loc de
oprire corespunzator, acesta trebuie sd indice in
scris de mana natura si cauza abaterii pe foaia
de inregistrare, pe documentul imprimat scos din
aparatul de inregistrare sau in registrul de sarcini
(in cazul serviciilor regulate de transport). Totusi,
clauza de urgenta se aplica doar in cazul unor
situatii cu adevarat neobisnuite. Ambuteiajele
care au loc cu regularitate, conditiile meteo nefa-
vorabile sau disponibilitatea locurilor de parcare
sunt factori care trebuie avuti in vedere in cadrul
planificarii rutei.

Pentru mai multe detalii, consultati paginile 12/13.



Ce esteora UTC?

UTC (Universal Time Coordinated) este ora uni-

versala coordonatd. Aceasta reprezintad baza pen-

tru determinarea orei. De reguld, la tahografele
digitale toate completarile manuale se realizeaza
in format UTC (fus orar zero). Este important sa
acordati o atentie sporita orei de vard si orei de
iarna. Ora locald este cu o ord Tnaintea orei UTC
pe timp de iarna si cu doud pe timp de vara. Cu
alte cuvinte, daca ora locala este 20:00 pe timp
devara, ceasul UTC de pe tahograful digital va
ardta ora 18:00 pe timp de vara siora 19:00 pe
timp deiarna.
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Cand pot folosi setarea ,,out of
scope” (in afara zonei de apli-
care a reglementarilor)?

Optiunea ,out of scope” pe tahografele digitale
este o setare destinata deplasdrilor in afara sferei
de aplicare teritoriala prevazut de Regulamentul
(CE) nr.561/2006 si art. 1 din Regulamentul de
punere in aplicare a Legii germane privind persona-
lul din transporturile rutiere (FPersV), sau in cazul
unei exceptii juridice (de ex. reglementarea privind
artizanii). De indata ce aceste conditii inceteaza

sa se aplice, optiunea ,,OUT OF SCOPE” trebuie
resetatd manual. Atentie: La fiecare introducere
sau retragere a cardului de conducator auto,
resetarea se realizeaza automat. Se recomanda sa
Tnregistrati motivul utilizarii optiunii ,OUT of scope”
in cazul eventualelor intrebari ulterioare.
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Cand trebuie citit cardul de
conducator auto?

Cel tarziu la 28 de zile (dupa ultimul eveniment),
cardul de conducator auto trebuie citit de catre
societate. Reprezentantul societalii trebuie sa
stocheze datele pentru cel putin 1 an. Acest lucru
se realizeaza prin transferul de date de la distanta
sau prin intermediul unui terminal de carduri
care transmite datele catre propria aplicatie
software a societatii in vederea stocdrii. La citirea
cardului, datele de pe card nu sunt sterse, ci doar
copiate. Se recomanda citirea cardului o data pe
saptamana.

Cum procedez daca mi-am
pierdut cardul?

In cazul defectarii, deteriorarii, pierderii sau
furtului, trebuie sa solicitati un alt card autoritatii
competente in termen de sapte zile. In cazul
furtului, acest lucru trebuie de asemenea raportat
politiei, iar procesul-verbal trebuie prezentat la
momentul depunerii cererii. De reguld, dupa soli-
citarea unui nou card puteti continua deplasarea
pentru o perioada de pana la 15 zile; inaintea
fiecdrei deplasari si dupa deplasare, conducato-
rul auto trebuie sa emita si sa semneze zilnic un
imprimat personalizat din tahograf. Prin derogare,
deplasarea fara un card de conducétor auto
introdus este permisa doar in cele patru cazuri
mentionate mai sus.




Reprezinta timpul de deplasare
catre vehicul timp de lucru?

Deplasarea catre si de la locul de resedinta si cen-
trul operational cu autoturismul sau transportul in
comun nu se considera a fi timp de lucru, ci parte
din perioada de repaus. Totusi, aceasta nu se apli-
caincazulin care conduceti pand acasa cu vehi-
culul comercial. Daca conduceti vehiculul intr-un
alt loc decat centrul operational al angajatorului
sau locul de resedinta, perioada de deplasare
necesara in acest sens este considerata drept
»altd muncad” sau ,perioada de disponibilitate” si
trebuie indicatd pe foaia de inregistrare, pe cardul
de conducator auto sau in registrul de sarcini.

Ce se stocheaza in memorie?

Tn memoria tahografului digital se inregistreaza
toate activitatile cu privire la vehicul, 24 de ore
din 24, 7 zile din 7, timp de cel putin 365 de zile.
Datele trebuie citite de catre societate cel tarziu
dupa 90 de zile calendaristice. Datele trebuie
stocate de catre societate In vederea respectarii
cerintelor legale. In memorie se stocheaz, cu
acuratete pana la nivel de secundd, viteza din cel
putin ultimele 24 de ore de condus.

Site-uri web utile:

www.bag.bund.de
www.stuttgart.ihk24.de
www.komnet.nrw.de
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